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La scoperta della macchina a vapore si può parago¬ 
nare, per l’importanza delle sue conseguenze, a quel¬ 
la della stampa... I risultati economici saranno fin 
dall’inizio magnifici: ma gli effetti morali che ne ri¬ 
sulteranno ci appariranno ancor più grandi degli ef¬ 
fetti materiali. 


Camillo Cavour 






































Ho apprezzato vivamente l’iniziativa della Editrice di Storia dei Trasporti di cominciare 

la sua attività con la ristampa completa dell’Album dei tipi delle locomotive ed automotrici 

delle Ferrovie dello Stato edito nel 1915. 

In tal modo viene messo a disposizione dei tecnici e degli appassionati un patrimonio 

culturale di grande valore frutto del lavoro e dei sacrifici dei nostri ferrovieri — dai proget¬ 

tisti degli Uffici studi ai macchinisti, operai d’officina, fuochisti, etc. — che costituisce un van¬ 
to della tecnica italiana, nata inizialmente un po’ in ritardo in questo settore, ma presto capace 
di svilupparsi autonomamente e di produrre numerose brillanti soluzioni poi applicate anche al¬ 
l’estero su vasta scala. 


Auguro pertanto la migliore fortuna alla presente iniziativa nella consapevolezza che 
un’esatta conoscenza del passato ci aiuta a capire di più il presente e quindi a migliorare il futuro. 




Roma, agosto 1978 


Direttore Generale 
delle Ferrovie dello Stato 









AI LETTORI 


Con l'uscita del presente volume, giunge puntualmente a conclusione la ristampa originale dell’Album dei 
tipi dèlie locomotive e automotrici delle Ferrovie dello Stato, intrapresa lo scorso anno dalla nostra Editrice di 
Storia dei Trasporti. 

Il successo di vendita è stato a tutt'oggi superiore alle nostre previsioni, e ci fa ben sperare per ulteriori 
pubblicazioni. Perseguendo tuttavia la nostra iniziativa finalità culturali prima ancora che commerciali, ha costi¬ 
tuito per noi motivo di particolare soddisfazione la lusinghiera accoglienza espressa nelle recensioni della più 
qualificata stampa specializzata e il plauso incondizionato di moltissimi lettori, che ci hanno espresso in mille 
maniere il vivo gradimento suscitato dall'opera. 

Non nascondiamo che la ristampa di questo terzo volume è stata condotta a termine fra difficoltà tecniche 
di non modesta entità. E' noto infatti che il Supplemento èdito dal Servizio Materiale e Trazione FS di Firenze 
in data 1° gennaio 1923 avrebbe dovuto servire a un definitivo aggiornamento dei due precedenti volumi, attra¬ 
verso l’aggiunta di alcune tavole, l'eliminazione di altre e la modifica di altre ancora. A tale scopo, le pagine 
finali del Supplemento erano occupate da ima serie di Prospetti, da ritagliare e incollare sui precedenti Album 
per ottenere il previsto aggiornamento. Proprio in ragione di questa particolare utilizzazione, è oggi pressoché 
impossibile reperire tali pagine ancora intatte; per poterle ugualmente presentare ai nostri lettori, si è dovuto 
procedere a un lungo e paziente lavoro di rifusione e di restauro, utilizzando originali in assai mediocre stato di 
conservazione. E' pertanto comprensibile come la resa tipografica di queste pagine sia risultata inferiore a 
quella abituale, unanim emente riconosciuta come impeccabile. Peraltro, il mettere a disposizione dei lettori una 
ristampa assolutamente completa in ogni sua parte costituiva per noi un preciso impegno, che è stato rispet¬ 
tato anche affrontando problemi organizzativi non lievi e una inevitabile lievitazione dei costi. Nell'occasione 
ringraziamo vivamente l'ing. Fabio Cherubini, che ha contribuito in maniera determinante al non facile reperi¬ 
mento degli originali. 

Ci auguriamo infine per il futuro di poter mantenere e sviluppare ulteriormente quelle relazioni di reci¬ 
proca collaborazione che già in questi mesi si sono andate instaurando con i nostri lettori, e che, fondate su 
una comunanza di interèssi e di ricerche, hanno già superato di gran lunga, con nostra viva soddisfazione, l’abi¬ 
tuale e anonimo rapportò editore-acquirente. 


Roma, novembre 


Editrice di Storia dei Trasporti 









APPENDICE II 


ALL’ALBUM DEI TIPI DELLE LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI 

DELLE FERROVIE DELLO STATO 

--- 


Firenze, 1923 














Premesse all’Appendice IT all’Album dei Tipi delle Locomotive ed Automotrici 

FIRENZE 1915 


L’Album dei « Tipi delle Locomotive ed Automotrici, Firenze 1915 » edito a cura 
dell’ex Servizio Trazione e costituito dai volumi 1° e II 0 è stato aggiornato, a cura del Servizio 
Materiale e Trazione, a tutto il 31 dicembre 1922. 

Tutte le correzioni, variazioni ed aggiunte verificatesi in detto periodo di tempo vengono 
notificate con la presente 2 a Appendice, nella quale sono state integrate quelle contenute già 
nell’Album e nell’Appendice I a . La 2 a Appendice è costituita da un nuovo Indice, contenente 
i dati di cui sopra, l’indicazione delle tavole da annullare, e da N. 31 tavole litografate, le 
quali rappresentano gruppi di locomotive che subirono radicali modificazioni o trasformazioni ; 
nuovi gruppi di locomotive entrate in servizio ed in costruzione al 31 dicembre 1922. 

Non volendosi più provvedere, per ragioni di economia, alla ristampa completa della 
citata pubblicazione, si ha intenzione di tenerla al .corrente con successive pubblicazioni, di 
tavole sciolte, ogni qualvolta se ne presenti l’occasione : a fine di ogni anno verrà pubblicato 
un indice d c l!e tavole stesse e, quando occorra, un’errata-corrige per tener conto delle ulteriori 
eventuali modificazioni, varianti ed aggiunte. 

A tale scopo ed appunto per ragioni di autonomia e di comodità si è creduto opportuno 
sopprimere l’attuale numerazione progressiva delle tavole: queste vengono pertanto individuate 
con lo stesso numero del gruppo delle locomotive od automotrici che rappresentano, numero al 
quale, quando occorra, farà seguito una delle indicazioni seguenti : 2 a tav:, 3 a tav:, 4 a tav:, ecc. 

Per facilitare l’aggiornamento dell’Album, la trascrizione a mano, sulle tavole esistenti, • 
delle correzioni, varianti ed aggiunte, è stata limitata alle sole indicazioni riportate nel 


nuovo « Indice ». Si è provveduto alla completa ristampa dei numeri delle locomotive indicati 
in ciascuna tavola : tale lavoro si è fatto sia per la numerazione esposta nell’intestazione della 
tavola, sia per quella riportata nella tabella sottostante allo schema della locomotiva od auto¬ 
motrice. Anche per la nuova numerazione delle ' vole è stato adottato un provvedimento 
analogo e per ciascuna tavola^ è stato stampato il numero del gruppo. 

I fogli contenenti le indicazioni suddette vanno opportunamente ritagliati e ciascuna striscia 
dev’essere incollata, nella tavola a cui si riferisce, in corrispondenza delle analoghe indica¬ 
zioni che si dovranno sostituire. 

Le Avvertenze e l’ Indice corrispondenti a ciascun volume vengono annullati e sostituiti 
dall’unico nuovo Indice più sopra indicato e dal presente foglio. 

È bene pertanto che dei 2 volumi costituenti l’Album si faccia un volume unico nel quale 
si potranno facilmente inserire, al debito posto, le tavole complementari contenute nel 2° volume 
ed intercalarvi quelle nuove che costituiscono la presente 2 a Appendice. 

Sul frontespizio dell’Album dev’essere aggiunto: « Aggiornato a tutto il 31 dicembre 1922 ». 

Nel prospetto : « Provenienza delle Locomotive ed Automotrici » che segue l’Indice 
esistente, devono esservi aggiunte le indicazioni seguenti e depennate le ultime due righe: 

FF. SS. RR. — Ferrovie Secondarie Romane. 

F. R. S. — Ferrovie Reali Sarde. 

P. C. C. — Ferrovia Palermo-Corleone-S. Carlo. 


AVVERTENZE. 

7 ° L’Album comprende le locomotive ed automotrici a vapore ed elettriche in servizio ed in costruzione al 31 dicembre 1922, ed è completato delle correzioni, varianti ed aggiunte apportate fino a tale data. 

2° Le sale delle locomotive, tender ed automotrici, per le quali non vi è alcuna annotazione riguardo agli sterzi, od alla spostabilità delle sale, non Iranno che i piccoli giuochi corrispondenti alle norme usuali di montatura. 
3 ° Le indicazioni sulh spostabilità trasversale delle sale si riferiscono alla spostabilità complessiva, cioè rappresentano il doppio della spostabilità da ciascun lato per rispetto alla posizione media. 

4° Il passo rigido della locomotiva è rappresentato dalla distanza fra la prima e l’ultima delle sale per le quali non è indicata alcuna spostabilità nè radiale nè traversale. 

5° / diametri delle ruote delle locomotive, dei tender, delle automotrici a vapore ed elettriche sono quelli che risultano coll’applicazione dei cerchioni dello spessore normale prescritti per i ricambi. 

6° Le sporgenze dei respingenti sono quelle che risultano coll’applicazione dei tipi normali prescritti per i ricambi. 










Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi, 





Spessore cerchion 

e diametro ruote 

Tipo 

dello 

!>• 







Nume¬ 

razione 

attuale 


Nuova 

da sostituire a quelli indicati nelle Tavole 

Hi! 







Tavola 

numera¬ 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa¬ 

mento 

CS > 

« = = u 
n v c C 

VARIAZIONI, AGGIUNTE 

E RICHIAMI DIVERSI 

delle 

da 

delle 

SALA 

SALE 

SALA 



da 

v a 8 a 
e*' u — 







Tavole 


portante 

motrici 

portante 



adot¬ 

C fl-’" 







N.° 


Tavole 

o carrello 

ed 

o carrello 



tare 

•| o2'5 









anteriore 

accoppiate 

posteriore 



jj" 0 g - 






Corrige 




inni. 

nim. 

mm. 

mm. 

mm 

| mm. 

nini. | 

min. 


J « 





Errata 

iti *12 

uiillue 


















13 


170 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

75 

1230 


1 

Tabella (3» col.): depennare le righe 17 a 21 



14 


1702»tav: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

• 

» 


2 

» 

» • 

» 

17 e 18 



15 

aniline 


















16 


185 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

75 

1190 


3 

Tabella (I» col.): riga 7* 


. kg. 

o 

7 

«li 17 a 19 

aniline 


















20 


190 







75 

1110 


4 







21 


1 90 2Mav: 







> 

» 


5 







22 


200 







» 

» 


6 







23 

aniline 


















24 


200 2 a lav: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

75 

1190 


7 

Tabella (3» col.): riga 15» . 


. kg. 

11400 

10400 

25 


206 








» 


8 







26 


206 2*tav: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 


» 


9 







27 


206 3 a tiv: 







» 

» 


10 







28 


215 







» 

1230 

fisso 

11 







29 


215 2 a tav: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

» 

» 

» 

12 







30 


2153‘tav: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 


• 

» 

13 







31 

miliari 

21 5 4 a fav: 











Nuova tavola., 






32 


215 5*tav: 







75 

1230 

fisso 

14 







33 


21 5 &>tav: 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

» 

» 

» 

15 

Tabella (3* col.): depennare le righe 19 a 21 



34 


215 7 a tav: 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

» 

» 

• 

16 







35 


215 8 a fav: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

» 

• 

» 

• 17 

Tabella (3> col.): depennare le righe 18 a 20 e 22 



36 

aniline 

216 











Nuova tavola. 






37 


260 

_ 

_ 

_ 

_ 

__ 

_ 

75 

1060 

fisso 

18 

Tabella ì <* «1 ): riga 5» 


. mm. 

4250 

4450 











' (3»_cul.): depennare lumina riga 



38 


265 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

75 

1150 


19 







39 e 49 

aniline 


















41 


270 

— 

— 

— ; 

— 

— 

— 

75 

1150 


20 

Tabella (t* col.) : 

riga 3* 


. kg. 

5540 

3540 

42 


270 2 a tav: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

» 

» 


21 

» 

> 


. 

5540 

3540 

43 


2703Mav: 










22 

* * 1 



» 

5540 

3540 














1 

» 13" . 



1,14 

1,20 

44 


290 

— 

- 

- 

— 

- 

— 

75 

1030 

ur. pera 

23 

i 

' riga 5* 


m*. 

3,780 

3.850 

45 

46 

47 


2902 a tav: 
290 3 a tav: 

310 

_ 

_ 

- 

_ 

- 

_ 

> 

1330 

fisso 

24 

25 

26 

! 

Tabella (la col): 

i » 6» 

1 » 7» . 

1 * 10» . 


. kg. 

. mm. 

1,850 

12 

1026 

1,750 

14 

1024 














1 

1 » 15» . 


N 

196 

185 














1 

• 17» . 


. mm. 

3£03 

3800 














1 

r riga 4» 


. ni*. 

105,40 

99,40 














1 

i . 5» . 


» 

114,85 

108,85 















’ » 6» . 



63,8 

60,5 














(2.) col.) ' 

1.9». 


. mm. 

1301 

1299 














| 

1 » 15» . 


» 

440 

450 















-.16» . 


» 

380 

370 














(3» col.) depennare: «alle loc. 3101 a 3119 e 
















le successive 3 righe. 



















f riga 8» 


. kg. 

6600 

7350 














(4» col.) ! 

| » 12» 


• » 

3900 

4300 














| » 13» 



1,06 

1,44 















» 23» 


. HP. 

4:0 

480 


Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi. 


Nume¬ 

razione 

attuale 

delle 

Tavole 

N. 

Tavola 

da 

Nuova 

umera- 

zione 

delle 

Tavole 

Spessore cerchioni e diametro ruote 
da sostituire a quelli indicati nelle Tavole 

Tipo 

de'lo 

scappa 

mento 

da 

adot¬ 

tare 

Le colonne da 5 a 9 Incluse 

della tabella vanno 

sostituite con II prospetto 

di cui il progressivo N. 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E 

RICHIAMI DIVERSI 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

SALA 
portante 
o carrello 
anteriore 

SALE 

motrici 

ed 

accoppiate 

SALA 
portante 
o carrello 
posteriore 



Errata 

Corrige 

nini. 

I mm. 

mm. | 

| mm. 

mm | mm. 

mm. | 

| mm. 














' riga 5» . . 

in». 

3,890 

3,850 

1 48 


3102* tav: 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

75 

1230 

fisso 

27 

Tabella (I* col.):' » 7» . 

kg. 

12 

14 














! * 10» . . . 

mm. 

1020 

1024 














• riga 2» . 


Serve 

liscio 














1 • * • • • 

N. 

92 

185 















mm. 

70,65 

50/45 














(2» col.): < » 6» . 

» 

3803 

3800 














/ • * • 

m*. 

133,75 

99,40 














[ » 10» . 

» 

143,20 

108,85 














1 » 11» . . . 

» 

79,6 

60,5 














1 riga 3» . 

kg. 

5700 

5500 














1 » P» . . . 

. 

6620 

7350 














(4 1 col ): ' » 12* . . 

» 

4960 

4300 














1 • 18» . . 


1,07 

1,41 














! > 23» . 

HP. 

550 

480 

49 


320 

— 

— | 

— 

_ 

— 

— 

75 

1230 

fisso 

28 

Tabella (3» col.): depennare le ultime 2 righe 
















/ riga 3» . 

kR. 

5700 

5500 














( • * • 

» 

7320 

8050 














(4» col ). « » 12» . 

» 

5030 

4500 
















1,15 

1,26 














l » 23» . . . 

HP. 

560 

500 

50 


3202 a tav: 

— 

— | 

— 

— 

— 

— 

75 

1230 

fisso 

29 

Tabella (3» col.): depennare le ultime 4 righe 
















riga 10» . 

kg. 

6470 

6370 














\ » 12» . 

» 

5150 

4600 














(4» col.): - 

















i » 13» . 


1,2/ 

1,20 














( » 23» . 

IIP 

570 

500 

51 


380 







75 

1130 


30 





52 


385 

— 

— | 

65 

1320 

— 

— 

. 

1150 


31 

Nello schema le quote seguenti : 

















101511045-4135 

















sostituirle con : l02o'1950 4140 

















Tabella : (3» col ) riga 5» 

mm. 

1310 

i:-20 

53 


385 2 a tav: 

«- 

— ! 

65 

1320 

— 

— 

75 

1150 


32 

Nello schema le quoti seguenti. 

















101511945:4135 

















sostituirle con . 102011950;4I40 

















i riga 5» . 

min. 

1310 

1320 














Tabella (3» col.): 


?866 

385.016 














/ » 19» . . . 


tu r«rt i)itilo 

ha il l-A* Irta* 














» depennare le ultime 2 righe 



54 


388 

— 

— ; 

— 

— 

— 

— 

75 

1150 


33 

Tabella (3» col.): depennare l’ultlrra riga 



55 a 58 

nnllne 
















59 


410 

— 

— | 

75 

1220 

— 

— 

75 

1220 


34 

Nello schema le quote seguenti : 

















106U 21001419611® I5I70II168306283 
















sostituirle con: 107o|2llo|4208l2fì2|6>72lll785|l6385 
















aggiungere Passo rigido : 

















distanza fra la 2» e 4» sala = a mm. 2580. 
















riga 5» 

mm. 

1200. 

1220 














Tabella (3» col.) : modificare i numeii : 

















4114 1 4115 I 4117 a 4125 

















in 410.014 | .015 | .017 a .025 





























































































Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi. 





Spessore cerchion 

e diametro ruote 

Tipo 

dello 

1 |i 




Nume- 


Nuova 

da sostituire a 

quelli indicati nelle Tavole 

Ufi 




razione 

attuale 

Tavola 

numera¬ 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa¬ 

mento 

c: > 2 

io*.- u 

•3 S c " 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E RICHIAMI DIVERSI 

delle 

•'a 

delle 

SALA 

SALE 

SALA 



da 

^ *§ S a 

c ~ — 




Tavole 


portante 

motrici 

portante 



adot¬ 







Tavole 

o carrello 

ed 

o carrello 



tare 





N ° 



anteriore 

accoppiate 

posteriore 





Errata 

Corrige 




mm | 

mm 

mm. | mm. 

mm 

mm. 

mm | 

min. 




60 


410 2 * tav: 

- 

- 

75 

1220 

- 

- 

75 

1220 

fisso 

35 

Nello schema le quote seguenti : 

106012300 -I247|160 6170|11.83 16283 

sostituirle con:1070!231oÌ4257 262 6272 ll785|lG385 

e aggiungere : Passo rigido: 

distanza fra la 2» e 4» sala = a mm. 2580. 
















riga 4» . mm. 

50/45 

52/47 














1 » 0 * . in*. 

149/ 8 

155,93 














Tabella ( 2 » col:) < 















» 10 » . . . 

160,28 

106,63 














( » 11 » . 

74,6 

77,5 














(3* col.) ai numeri : 
















411314116 4105:4113 
















sostituire 410.013|.0'6 .C05|.013 
















riga 5» mm. 

1200 

1220 














aggiungere, nella 20 riga: loc. 410.001. 
















Nello schema aggiungere : Passo rigido : 
















dis'anza fra la 1» e 3* sala = mm. 28?0. 
















riga 4* mm. 

50/45 

52/47 



420 











\ » ’ “ . m*. 

149,28 

155 93 

61 








75 

1250 


36 

Tabella ( 2 a col.):’ 













) » IO . . . 

160,28 

I66.G3 













. 

\ » 11 » . 

74,6 

77,5 

62 


420 2 » tav: 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

75 

1250 


37 

Nello schema aggiungere : Passo rigido: 














distanza fra la la e 3* sala = mm. 2820. 



.63 


420 3* tav: 







• 

». 


38 

Idem idem 



64 


420 4* tav: 

- 

- 

- 

- 



• 

* 


39 

Idem idem 
















Tabella (1» col ) riga I 8 a . mm. 

50/45 

52/47 














1 » 4a . m*. 

149.28 

155,93 














( 2 * col.): | » 5* . » 

160,28 

1G6.63 














( » 7» . . . 

74,6 

77,5 














(3 a col.) depennare l'ultima riga. 



65 


450 







75 

1150 


40 




66 


450 2 * tav: 

— 


— 

— 

— 

— 

» 

. 


41 




67 


450 3» tav: 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

» 

» 


42 

Tabella (Sa col.) riga 7‘ . . . 

lYalicklart 

8 tepkeisoi 

68 


451 

451 2 * tav: 







* 

• 


43 

Nuova tavola. 



69 


451 3» tav: 







75 

1150 


44 

Tabella (3a col ): depennare le ultime 2 righe 



70 


451 4*tav: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

• 

» 


45 

Nello schema alla quota 

Tabella (3‘ col ): depennare l’ultima riga. 

16450 

16430 

71 


451 5» tav: 







75 

1150 


46 

Tabella (3» col.): depnnarc le ultime 2 righe. 



72 


451 6 * tav: 







• 

» 


47 

Tabella (3* col.) riga 2-’» 

4547 

451.067 

ri» ha quii# 



451 7»tav: 











Nuova tavola 


a cantraiipori 

73 


470 

— 

— 

70 

1370 

— 

— 

75 

1000 

fisso 

48 

Nello schema le quote seguenti : 
















105612805 1 4260 
















sostituirle con: 1060 281o|4265 
















1(1» col.) riga 7" . 

16 

14 














Tabella: 1 . 5 .. . . m 3 

212.57 

212,55 














( 12 - col.) 














( » ultima . mm. 

1360 

1370 















peso ader 

pi» Itfirantl c:t 
storta al «rapi. 


Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi. 





Spessore cerchioni e diametro ruote 


» ° . 
3 —Z 




Nume¬ 

razione 


Nuova 

da sostituire a 

quelli indicati nelle Tavole 

Tipo 

dello 

O u 

c e £-o 
— c g > 




attuale 

Tavola 

numera¬ 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa¬ 

mento 

« * 

ioJS= £ 

SucO 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E RICHIAMI DIVERSI 

Tavole 

N. 

da 

delle 

Tavole 

SALA 

portante 

0 carrello 
anteriore 

SALE 

motrici 

ed 

accoppiate 

SALA 

portante 

0 carrello 
posteriore 


da 

adot¬ 

tare 

c 

O-a— O 


Errata 

| Corrige 




mm. 

| mm. 

mm. 

mm. 

mm 

| mm. 

mm. 

| mm. 


j S 73 




Segue 470 











/ riga 12 » . 

Tnhpii-i vli mi w intercalare fra le righe 
tabella (M col ).f j 2ae 13«. Peso\aderente 

I (con scorte al minimo 
{ Kg. 71800. . 

peso 

aderente 

p«» mniu 

MI scorti 
il coraplilo 














1 riga 2 » . kg. 

10680 

13100 

(0 

10260 

( 1 ) 

1,28 














(4» col ): < » 16» . » 

( * 13» . 

10680 

1,83 














aggiungere dopo l'ultima riga : 
















(I) In base al peso aderente minimo. 





471 











Nuova tavola. 





472 











. . 





480 











> 



74 


500 

70 

960 

70 

1810 

- 

— 

75 

1220 


49 

Nello schema le quote seguenti : 
















KMO ( 2I50|4200|2003|6973| 16170 
















sostituirle con: 1045 2155 420511103 6073115276 
















l riga 5» . . mm. 

Tabella (3» col.):? 

f sostituire la 9» riga con : 

1800 

1800 














« Carrello girevole cor traslazione del renilo 
« di mm. 40. Fanno eccezione le locomo- 
« tive 5CO.OOI e 006 che hanno il carrello gire- 
« vole senza traslazione del pernio ». 
















Depennare l'ultima riga e sostituirla con : 

« Riscaldamento a vapore per le sole loconio- 
« tive 500.001 - 006 - 018 ». 



75 


500 2 Mav: 

70 

960 

70 

1810 

— 

— 

75 

1220 


50 

Nello schema le quote seguenti : 
















1040|2250|4r.6|2003|6973|l617G 
















sostituirle con: 1015 2255!4I80| 110316073115276 
















( riga 5» . mm. 

Tabella (3* col.):] 

( sostit. la 9» riga con: 

« Carrello girevole senza traslazione del pernio 
« per la loc. 500.002. - Carrello girevole con 
< traslazione del pernio di mm. 40 per la loco- 
» motiva 500.016 ». 

1800 

1810 

76 


510 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

75 

1230 


51 

Tabella (3» col.): depernare l’ultima riga. 



77 


510 2 * tav: 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 




52 




78 


5103 a tav: 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 


, 


53 




79 


510 4* tav: 

_ 

_ 

_ 

_ 


_ 




54 

Tabella (3» col.): depennare le ultime 2 righe. 



80 


5105* tav: 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 


, 

variab. 

a 

55 




81 


530 

75 

980 

— 

- 

— 

— 


1190 

palette 

56 




82 


530 2»tav: 



— 

— 

— 

— 


> 


57 




83 


530 3* tav: 



— 

— 

_ 

_ 


> 


58 




84 


5304* tav: 



— 

_ 

— 

_ 


> 


59 




85 


540 



— 

— 

_ 

_ 


1150 


60 




86 


540 2* tav: 



— 

— 

_ 

_ 


• > 


61 




87 


545 



— 

— 

— 

_ 


> 


62 




88 


545 2*tav: 



— 

— 

_ 

— 


, 

Adirai firn 

63 




89 


550 



— 

_ 

— 

_ 




64 




90 


550 2* tav: 



— 

— 

— 

— 


• 

fisso 

65 




91 


552 



— 

— 

— 

— 


1030 

Adirai filli 

66 




92 


552 2*tav: 






' 


* 

» 

67 


























































































Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi. 





Spessore cerchioni e diametro ruote 

Tipo 

dello 

SS 2 • 

3 rz 





Nume¬ 

razione 

attuale 


Nuova 

da sostituire a quelli indicati nelle Tavole 

£ 111 

«2=5 
■oli c 2 





Tavola 

numera¬ 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa¬ 

mento 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E 

RICHIAMI DIVERSI 

delle 

da 

delle 

SALA 

SALE 

SALA 



da 

«2° a 




Tavole 


portante 

motrici 

portante 



adot¬ 






N.° 


Tavole 

o carrello 

ed 

o carrello 



tare 

•2 732 g 







anteriore 

accoppiate 

posteriore 



° V — 



| Errata 

| Corrige 




mm. 

mm. 

mm. 

| mm. 

mm. 

mm. 

mm. | mm. 


j 2"° 



93 


560 







75 

1230 

a palette 

68 

Tabella (3* col.): riga 17» . 


5601 

560,001 














» 19» . 


5608-5611 

560.004-008- 

94 


560 2* tav: 







75 

1230 


69 

Tabella (3» cal ): depennare la penultima riga. 


011 

95 


560 3*tav: 
560 4»tav: 







• 

• 

Adirai fin* 

70 

Nuova tavola. 




96 


600 

75 

860 

75 

1530 

— 

— 

75 

1030 


71 

Nello schema le seguenti quote : 

















10451254514245 

















sostituirle con : 1055 255514255 

















Tabella (2» col.): riga ultima. 

mm. 

1510 

1530 

97 


600 2* tav: 

» 

» 

» 

» 

— 

— 


» 


72 

Nello schema le quote seguenti. 

















1045 254514245 

















sostituirle con. 1055|2555i4255 

Tabella (2» col.) riga ultima . 

mm. 

1510 

1530 

98 


6003Mav: 

. 

» 

* 

- 

— 

— 

» 

» 


73 

Nello schema le quote seguenti. 

















10451260514245 

















sostituirle con: I055|2615!4255 

















Tabella (2« col.), riga ultima 




99 


600 4» tav: 

» 

. 

» 

» 

- 

- 

» 

» 


74 

Nello schema le quote seguenti : 


1510 

1530 














104512605 4245 

















sostituirle con : 1055 2615 4255 

















Tabella (2» col.) riga ultima. 

mm. 

1510 

1530 

100 


600 5» tav: 

• 

» 

» 

» 

— 

— 

» 

» 


75 

Nello schema le quote seguenti : 

















104512605 4245 

















sostituirle con : 1055-2615 4255 

















l riga 5» . 

m*. 

4,330 

4,360 














Tabella (1» col.):} 















' » 18» . 


267 

263 














/ riga 4» . 

m 9 . 

143,66 

141,21 














\ » 5* . 

» 

153,74 

151.29 














(2» col ) : { 















j » 6» . . . 


66,8 

65,8 














1 » ultima 

mm. 

1510 

1530 

101 


625 

75 

860 

75 

1530 

- 

— 

75 

1030 


76 

Nello schema le quote seguenti : 

















10501260014120 

















sostituirle con ; 1060|2610|4130 

















Tabella (2» col.) : riga ultima 

mm. 

1510 

1530 

102 


630 

75 

980 

— 

- 

— 

- 

75 

1125 

flit* k.t. 

77 

» (la col.) : » 18» . 


203 

201 














( riga 4» . 

m 9 . 

114,80 

113,70 














(2» col.) : ] » 5» . 

> 

124,80 

123,70 

103 

annullare 












( » 6» . . . 


51,6 

51,1 














(3» col.) : riga 5» 

mm. 

40 

20 

104 


630 2* tav: 

75 

980 

— 

— 

— 

— 

75 

1030 

fino b.t. 

78 

Tabella (3» col.) : riga 5» 

> 

40 

20 

105 


640 

> 

< 

_ — 

— 

— 

— 

> 

1125 


79 

» » » 5* 

, 

40 

20 



645 











Nuova tavola. 




106 

annullare 
















107 


650 

75 

860 

— 

— 

— 

— 

75 

1230 


80 

Nello schema aggiungere il passo rigido 
distanza fra 3» e 5» sala = mm. 3950. 

















Tabella (3« col.) : riga 5» 

depennare: la 8* e 20» riga. 

njm. 

34 

60 


Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi. 





Spessore cerchioni e diametro ruote 

Tipo 

« 2 ■ 
3 rz 




Nume¬ 


Nuova 

da sostituire a 

quelli indicati nelle Tavole 

si SS 




razione 











de lo 

lo = = W 
Seco 




attuale 

Tavola 

umera- 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa 

mento 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E RICHIAMI DIVERSI 

Tavole 

N. 

da 

delle 

SALA 

SALE 

1 SALA 



da 

8 o 





Tavole 

portante 
o carrello 

motrici 

ed 

portante 
o carrello 



adot¬ 

III 3 






anteriore 

accoppiate 

posteriore 



tare 

ris 


| Errata 

Corrige 




mm. 

| mm. 

mm. | mm. 

| mm 

| mm. 

mm. 

| mm. 


j 8 


108 

innullire 















109 


650 2» tav: 

75 

860 


- 

- 

- 

75 

1230 


81 

Nello schema aggiungere il passo rigido: 
distanza fra la 3» e 5» sala = mm 3950. 
















Tabella (3» col.) riga 5» mm. 

34 

60 



6503» tav: 


. 









depennare la 8 » riga. 



110 


• 

• 

- 

- 

- 

- 

• 

» 

fisso 

82 

Nello schema aggiungere il passo rigido : 
distanza fra la 3» e 5» sala = mm. 3950. 





650 4* tav: 











Tabella (3» col.) riga 5» min. 

depennare la 7» riga. 

SI 

CO 

111 


• 

» 

— 

- 

- 

- 

» 

» 


83 

Nello schema aggiungere il passo rigido : 
distanza fra la 3» e 5» sala = min. 3950. 





650 5* tav: 











Tabella (3» col.) riga 5» mm. 

depennare la 8 » e 20 * riga. 

34 

60 

112 


• 

» 

— 

— 

- 

— 

» 

» 


84 

Nello schema aggiungere il passo rigido : 
distanza fra la 3*‘e 5» sala = mm. 3950. 






656 











Tabella (3* col.) riga 5» . . 

depennare la 8 * riga. 

34 

60 

113 








75 

1230 


85 

Nello schema aggiungere il passo rigido : 
distanza fra la 3» e 5» sala = mm. 3950. 






656 2» tav: 











Tabella (3» col.) riga 6 » inni. 

depennare la 9» e 10* riga. 

40 

70 

114 








• 

• 


86 

Nello schema aggiungere il passo rigido : 
distanza fra la 3< e 5* sala = min. 3950 
e l’asse del carrello che trovasi a min. 710 
dall’asse della 2 * sala. 


















Tabella (3» col.) riga 6 » . nini. 

depennare la e 10 * riga. 

40 

70 

115 

annullar# 

656 3* tav: 











Nuova tavola. 



116 


660 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

75 

1230 

Miai fina 

87 

Tabella (3* col.) riga 10> kg. 

61900 

62900 

117 


666 

670 

75 

860 

" 

— 

“ 

" 

* 

860 


88 

Tabella (2* col.) riga 22» min. 

tra la 22* e 23» riga aggiungere : 

« Corsa degli stantuffi B. P. . . mm. 660 ». 

660 

/ P. 6 I 0 

118 


75 

1125 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

fisso 

89 




119 


670 2* tav: 

» 

» 

- 

— 

— 

— 




90- 

Tabel'a (2* col.) riga 21* 

2,54 

2,68 














. riga 5» m 9 . 

4,ICO 

4,0» 














1 * G* . 

2,170 

1,950 

120 


6 70 3* tav: 

» 

• 

— 

— 

- 

— 



• 

91 

Tabella (1* col.):j » 17* . . 

Serve 

liscio 














I • 18* . 

125 

246 














1 » 19* . 

70/65 

50/45 














Sopprimere le 2 ultime righe. 
















/ riga 3» . m 9 . 

11,23 

11,20 














l » 4» . » 

199,77 

139,10 














( 2 * col.) < 

211,00 














i » 5* . 

150,» 














\ » 6 * . 

70,3 

50,1 














Aggiungere fra la 19» e 20* riga : 

« Papportodel volume dei cilindri A. P.ai cilindri 
« B.P. 2,68 ». 
















/ riga 10 » , kg. 

70900 

70401 














(3* col ) j » II* . 

62300 

61900 














( » 12 * . . . 

43800 

43500 



















































































Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi. 


Nume¬ 

razione 

attuale 

delle 

Tavole 

N.° 


Tavola 

da 


Nuova 

numera¬ 

zione 

delle 

Tavole 


Spessore cerchioni e diametro ruote 
da sostituire a quelli indicati nelle Tavole 


LOCOMOTIVA 


SALA 
portante 
o carrello 
anteriore 


min. | mm 


SALE 

motrici 

ed 

accoppiate 


mm. | mm. 


SALA 
portante 
o carrello 
posteriore 


mm. | mm 


TENDER 


Tipo 

dello 

scappa¬ 

mento 

da 

adot¬ 

tare 


« 8*5 

>a« 


VARIAZIONI, AGGIUNTE E RICHIAMI DIVERSI 


Errata Corrige 


121 


122 


670 4» tav 


671 

680 


75 


123 


681 

681 2*tav 


124 


682 

685 


685 2* tav: 

690 


75 


980 


980 


980 


70 


75 


75 


75 


1370 


75 


1125 


1125 


1125 


1125 


93 


95 


96 


(4* col.): 


riga 3* 
» IL* 
» 13 * 
» 23* 


Nello schema sostituire la ripartizione 
dei pesi con la seguente : 

Tabella: (2* col.): dopo la 19 riga aggiungere: 
« Rapporto del volume dei cilindri A. P. ai 
cilindri B. P. 2,68» 


t3* col.) 
(4* col ) 


riga 12* . kg. 

riga 10* . » 

» 13* . 

Nuova tavola. 

Nello schema le quote seguenti : 

800| I700|2800| I700J1060|6200| 17905|49,6 


sostit. con 775|l750l275o! 1750; IO 33 U 
depennare la quota 3950. 

Tabella (I* col.): riga 18* 
riga 4* 


0 17930l50,l 


(2* co*.) 


(3* col ) 

(4* col.) : 
Nuova favola. 


» 5» 

» 6 » 
riga 16* 
» 17* 

riga 3* 


Nello schema il tender a 3 assi devesi sosti¬ 
tuire con quello a carrelli. ' 

Depennare la quota 3950. 


Tabella: (3* col.) 


/ riga 14* . 






l » 18* . 


l riga 10* . 


1 • 13» . 



(4* col.) 

Nuova tavola. 

Nello schema le quote seguenti : 

800j 1700 28001170011060117905149,6 
sostituirle con 775 175ol275o| 1750l 1035| 1793o|50,1 
Depennare la quota 3950. 

riga 16* . 

17» . 

Nuova tavola. 

Nello schema le quote seguenti : 


kg. 


I riga 

Tabella: (3* col.)J 

e quote 

• 80011700128001 ITC0|1060j6200| 19455149,6 
. con 775* t750!2750| 17501 l035;625o| 19480150,1 


sostit. 


Tabella: (3* col.) 


riga 14* 
» 15* 


kg. 


9600 

6200 

1,23 


44200 

6300 

I,*7 


273 

207,5? 

219,16 

62,6 

49600 

21600 

10700 


47100 

40500 

14500 

20000 

6730 

1,23 


49600 

21600 


49600 

21600 


8500 

6350 

1,29 

870 


43200 

6200 

1,29 


264 

200,81 

212,55 

60,8 

50100 

22100 

10600 


46100 

50100 

22100 

22000 


50100 

22100 


50100 

22100 


Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi 





Spessore cerchioni e diametro ruote 

Tipo 

55 0 

3 t;Z 





Nume¬ 


Nuova 

da sostituire a quelli indicati nelle Tavole 

5§s> 





razione 











dello 

o> 5 2*5 





attuale 

Tavola 

numera¬ 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa¬ 

mento 

•Sii c 2 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E RICHIAMI DIVERSI 

Tavole 

N. 

da 

delle 

SALA 

SALE 

SALA 



da 

«2 2 a 





. 

Tavole 

portante 

0 carrello 

motrici 

ed 

portante 

0 carrello 



adot¬ 

c 

!*sg 







anteriore 

accoppiate 

posteriore 



tare 

O-Q- 0 

u 0 -a 
_l « 



| Errala 

| Corrige 




mm. 

| mm. 

mm. | mm. 

mm 

| mm. 

mm. | mm. 




126 


720 

75 

860 

70 

1410 

- 


75 

860 


97 

Nello schema le quote seguenti : 

101812592 4267 

sostituirle con 1023i2597,4272 

Aggiungere il passo rigido : 
distanza fra la 2* e 5* sala = min. 

4648. 
















Tabella : (2* col.) riga ultima 

. mm. 

1400 

1410 














(3* col.) righe 5» e 6* : 

















depennare : « spostabili radiale mm. 63 ». 



127 


730 

75 

860 

72 

1370 

— 

— 

75 

1030 

fisso 

98 

Nello schema le quote seguenti : 

















10451279514245 

















sostituirle con: I050|2800!4250 

















Tabella (2* col.) riga ultima. 

mm. 

Lino 

1370 

128 


730 2* tav: 

> 

» 

. 

_ 

_ 

_ 

» 

, 

» 

99 

Idem c. s 


» 

. 



735 











Nuova (avola. 






735 2* tav: 











» 




129 


740 

75 

860 

70 

1370 

— 

— 

75 

1030 


100 

Nello schema le quote seguenti : 

















10501280014250 1300 

















sostituirle con : 1055 28''5|4255 3000 

Tabella: (2* col.) riga ultima 

mm. 

1360 

1370 














(3* col.) riga 6» 


1300 

1331 



740 2* tav: 











N ova tavola. 




130 


745 

75 

980 

- 

— 

- 

— 

75 

1125 


101 

Nello schema le quote seguenti : 

















t00| 1700.280011700|l060|f200117615j45,6 
















sostit. con 775 I 750|2750i 1750,1035|025o|l7670 46,1 
















La quota 5590 sostituirla con 3540 
la freccia al 3° asse. 

limitando 
















( riga 14* . 

kg. 

45600 

46100 














Tabella: (3* col )} 
















f • 15» . 

» 

21000 

22100 



745 2* tav: 











Nuova tavola. 






746 











> 




131 e 132 

annullare 
















133 


750 

- 

- 

70 

1410 

- 

— 

75 

1230 


102 

Nello schema lo quote seguenti : 

















1050^280014255 

















sostituirle con : 1055 2805,4260 

















Tabella (2* col.) riga ultima. 

mm. 

1400 

1410 

l*compl. 


7 50 2» tav: 

- 

— 

• 

» 

— 

— 

» 

» 

fisso 

103 

Nello schema le quote seguenti : 

















10501280014255 

















sostituirle con : IO55|28O5|4260 

depennare : « Pesi di progetto » 

Tabella : (3» col.) riga 3» . 

. nun. 

1400 

1410 

134 


800 










104 

1 riga 16» . 
Tabella: (1* col.)i 


358 

353 













/ » 17» . 


35,30 

35/2S 














riga 4» . 

m*. 

40,49 

37,17 














1 • 8* • • 

, 

44.GG’ 

41,SI 














(2» col ) { 















» 6» . . 

» 

13,50 

12,39 














f » 7» . . 


44,6 

41,3 

135 


800 2* tav: 

— 

— 


— 


— 

— 

- 


105 

Idem c. s. 


» 

» 














































































Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi. 





Spessore cerchioni 

e diametro ruote 

Tipo 

dello 

« ° . 

3 




Nume- 


Nuova 

da sostituire a quelli indicati nelle Tavole 

•rgo-S 

cg > O. 2 

CJ « C O 

■o o ì; 




razione 

attuale 

Tavola 

numera¬ 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa¬ 

mento 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E RICHIAMI DIVERSI 

delle 

da 

delle 

SALA 

SALE 

SALA 



da 

O 2 uCX 

c o — 




Tavole 


portante 

motrici 

portante 



adot¬ 

c os 





Tavole 

o carrello 

ed 

o carrello 



tare 

■2«;2 g 




I N° 


anteriore 

accoppiate 

posteriore 



v §'-5 







mm | mm 

mm. 

mm. 

mm. | mm. 

mm. | 

mm. 


j « 


Errata 

orrige 

136 


801 










106 




137*188 

139 

annullare 

803 



75 

1530 

75 

1110 

_ 

_ 


107 

Nello schema le quote seguenti : 















1040| 177513760 
















sostituirle con: 1050 178513770 
















Tabelle (3* col.) riga 5*. mm. 

1510 

1530 



804 











Nuova tavola. 



140 


805 

75 

980 

75 

1500 

— 

— 

— 

— 


108 

Nello schema le quote seguenti : 
















10M 18e0|4000jli,3j 11,3 22,6 8,4j3l 
















sostit. con : 1030 1870:4010.11.7111,8 23,5 8,7|32,2 
















1 riga 5» . . mm. 

1480 

1500 














1 » 9» . . . kg. 

3Ì000 

37200 














Tabella: (3» col.) » IO 1 . » 

23200 

23500 















22600 

23500 














1 » 12* . 

20300 

20600 














1 riga 10» . . . k*. 

2900 

2040 














(4* col.) < 
















/ » 13» . . . 

1,28 

1,27 

141 


805 2Mav: 

75 

980 

75 

1500 

— 

- 

— 

— 


104 

Nello schema le quote seguenti : 
















1030,2030 4170 
















sostituirle con: 1040 2010:4180 



2*e3* 

compì. 

annullare 

813 











Tabella : (3« col ) riga 5» mm. 

1480 

1500 

142 











110 




143 


813 2* tav: 










111 




144 


816 

- 

— 

- 

- 

— 

— 

— 

— 


112 

Tabella (3* co'.) depennare le ultime 3 righe 
ad eccezione di : « Freno a vapore ». 



145 


817 

— 

— 

—; 


- 

- 

— 

- 


113 




146 


821 










114 

Tabella (3* col.) ultima riga d-pennare: 

« alla sola locomotiva 8211 ». 



147 

annullare 















148 


825 

_ 

— 

75 

1190 


— 

— 

— 


115 

Nello schema le quote seguenti : 
















101011745:4190 
















sostituirle con: 1020 I 755M200 
















t riga 5» . mm. 

1170 

1190 

149 


827 










116 

Tabella: (3» col.) 

Walschaert 

Stephenson 











1 » 7» . . . 

4* compì. 


828 

- 

- 

- 

- 

-, 

- 

— 

- 


117 

Tabella: (3» col.) depennare l’ultima riga e 
nella penultima. 

controvap. 

vapore 

150 


829 










118 




151 


830 










119 




152 


830 2 a tav: 










120 




153 


835 

_ 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

— 


121 

Tabella : (2» col.) riga 14» aggiungere : 
















(1) e dopo l’ultima riga : < (1) scappamento 
fisso dalla 835.255 alla 835.370 ». 
















(3* col.) depennare le righe 16 e 17 e 


835.001 a 

.017 














righe ultime. 

8351 a 8447 

154 

annullare 















155 


849 

— 

— 

70 

1410 


— 

— 

— 


122 

Nello schema alle quote seguenti : 
















1040 1925J4220 
















sostituirle con: 1015 1930.422 

Tabella : (3» col.) riga ■ . 

1400 

1410 


Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi. 





Spessore cerchioni e diametro ruote 

Tipo 

dello 

1 irf 




Nume¬ 


Nuova 

da sostituire a 

quelli indicati nelle Tavole 

=l|g 




razione 















attuale 

Tavola 

numera¬ 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa¬ 

mento 

a > 

sili 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E RICHIAMI DIVERSI 

Tavole 

da 

delle 

SALA 

SALE 

SALA 



da 






Tavole 

portante 

motrici 

portante 



adot¬ 

o-Ì” 




N. 


o carrello 

ed 

o carrello 



IgSg 






anteriore 

accoppiate 

posteriore 



tare 

n~ 



Corrige 




mm. | mm. 

mm. 

| mm. 

mm 

| mm. 

mm. | mm. 


.j ° 


Errata 

156 


850 










123 

Tabella : (2* col.) riga penultima mm. 

490 

480 



851 











(3* col.) riga ultima . 

8503 8505 

850.003- 

850.005 

157 











124 




158 


851 2* tav: 










125 




159 


870 










126 

Tabella : (3‘ col ) 7» riga aggiungere : 













(1) e dopo l’ultima riga : « (1) La loc. 870.146 
è provvista di distribuzione « tipo Lentz ». 






5» compì. 


874 

75 

850 

70 

1370 

— 

_ 

_ 

_ 


127 

Nello schema alle quote seguenti : 
















1035 238513910 
















sostituirle con: 104012390:3915 
















Tabella (3» col.) riga 5* mm. 

1360 

1370 

160 


875 

75 

980 








128 

Tabella (3» col.) riga 5* . . 

40 

74 

161 


875 2» tav: 










129 

Tabella (2* col.) riga 17» alla parola camino 













premettere (1); dopo l'ultima riga aggiungere: 
(1) per le loc. 875.085 a. 117 



















diametro massimo = mm. 430 
diametro minimo = mm. 350. 
















(3* col.) riga 5» . 

40 

74 

6‘compl. 


880 

75 

980 

— 

— 

— 

— 

— 

— 


130 

Nello schema dep.nnare: «Pesi di progetto» 

Tabella (3» col.) riga 12» mm. 

40 

74 

7*compl. 


880 2» tav: 

» 

» 

— 

— 

— 

— 

— 

— 


131 

Idem c. s. 

» 

» 

162 


885 










132 




8* compì. 


894 

- 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

- 


133 

Nello schema aggiungere la quota del passo 
rigido : distanza fra la I» e 3» sala = mm. 2800 



163 


895 









fisso 

134 

Tabella (4* col.) riga 12» 

40 

30 

164 


895 2*tav: 









• 

135 

Idem c. s. 

» 

* 



896 











Nuova tavola. 



165 

annullare 















166 


900 

— 

— 

70 

1370 

75 

980 

— 

— 


136 

Nello schema le quote seguenti : 
















1035|2I06;4255 
















sostituirle Con: 10-4012110,4260 
















Tabella (3» col.) riga 5» mm. 

dopo l'ultima riga aggiungere : 

« Freno a vapore ». 

1360 

1370 














(4» col.) riga 12* . 

30 

45 

167 


900 2* tav: 

— 

— 

70 

1370 

75 

980 

— 

— 


137 

Nello schema le quote seguenti : 
















I025 2355j4225 
















sostituirle con: 1030;236o!4230 

Tabella ; (3» col.) riga 5» mm. 

1360 

1370 














dopo l’ultima riga aggiungere : 

« Freno a vapore ». 
















(4» col ) riga 12» . 

30 

45 

168 


902 

75 

850 

75 

1150 

-- 

— 

— 

— 


138 

Nello schema le quote seguenii : 
















102512000(4050 
sostituirle con : 1035|2010|40G0 
















Tabella (3» col.) riga 5» 

1130 

1150 



904 











Nuova tavola. 



169 


905 

75 

860 

70 

1370 





fìsso 

139 

Nello schema le quote seguenti : 

10301254514245 

sostituirle con: 1035I2550Ì4250 



































































































Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi, 





Spessore cerchioni e diametro ruote 

Tipo 

dello 

8 .2 • 





N urne- 


Nuova 

da sostituire a quelli indicati nelle Tavole 

III! 

ct> n w 





razione 

attuale 

Tavola 

numera¬ 

zione 

LOCOMOTIVA 

TENDER 

scappa¬ 

mento 

a <G 

« 5-5 

s.s§e 

VARIAZIONI, AGGIUNTE E 

RICHIAMI DIVERSI 

delle 

da 

delle 

SALA 

SALE 

SALA 



da 

v « 0 ° 
c** 1 > — 





Tavole 


portante 

motrici 

portante 



adot¬ 

e ra~~ 






Tavole 


ed 

0 carrello 



tare 

2 7 ; 2 5 





N° 



anteriore 

accoppiate 

posteriore 



< - ,T3 ® - 



| Errata 

| Corrige 




mm. 

| mm. 

mm. 

| mm. 

mm. 

| mm. 

mm. 

| mm. 


j S"° 





Segue 905 











Tabella (3» col.) riga 5* 


1360 

1370 














<4* col.) » 12 ... 


30 

45 



906 











Nuova tavola 




170 


910 

75 

850 

75 

1510 

75 

850 

- 

— 


140 

Nello schema le quote seguenti : 

















10701270014200 

















sostituirle con: 108o|27l0|4210 

















Tabella (3* col.) riga 5* 

mm. 

1490 

1510 














(4* col.) riga 12* 


30 

45 

171 


9102*tav: 

> 

980 


» 

» 

980 


— 


141 

Nello schema le quote seguenti : 

















1070.270014200 65,9 

















sostituirle con : 100012710 42I0IG6.9 

















l riga 5* . 

mm. 

1490 

1510 














Tabella: (3* col.) 
















( » 13» . . . 

kg. 

65900 

’ 60900 














(4* col ) riga 12* . 


30 

45 



940 











Nuova tavola. 




172 


950 

— 


— 

— 

— 

- 

— 

- 


142 

Tabella (3» col.) depennare la penultima riga 
















(4* col.) riga 12* 


30 

45 

173 


980 










143 

Tabella: (3» col. riga 19» depennare la 
parola' « automatico • riga 20 » depen¬ 
nare la parola sul treno ed aggiungere : 

< sulla sala accoppiata posteriore, ed 
automatico e moderabile agente sul 
treno ». 






981 











Nuova tavola. 






60 











l riga 15» . 


358 

352 

174 











144 

Tabella: (1* col.)! 

















1 » 16» . 


35/30 

35/28 














/ riga 4* . 

m*. 

40,49 

37,17 














1 » 5» 

, 

44,66 

41.34 














(3* col.) { 
















1 * 6 ». 


44,6 

41,3 














\ • 7» . 

u» 3 . 

13,50 

12,39 

175 


60 2 * tav: 















176 


60 3* tav: 















177 


60 4* tav: 


— 

— 

— 

— 

_ 

— 

— 







178 


85 

— 

— 

75 

1060 

— 

— 

— 

— 



Tabella (4* col.) righe 6 », 17* e 23* 


1020 

10(0 

179 


86 







— 

— 


145 

Tabella (4* col.) righe 6 *. 17* e 23* . 


1020 

1010 

180 


806 










146 





181 


E 320 











Tavola da ristampare. 




182 


E 330 











» » 






E 331 











Nuova tavola. 






E332 











» » 




183 


E 360 











Tavola da ristampare. 




184 


E 380 











» 




185 


E 390 











> > 




186 


E 420 
















Indice delle Tavole - Variazioni, aggiunte e richiami diversi, 


Nume¬ 

razione 

attuale 

delle 

Tavole 

N. 


Tavola 


da 


Nuova 

numera 

zione 

delle 

Tavole 


187 

188 
189 


E 430 
E 431 
E 550 
E 5502* tav: 


9* compì. 

190 

191 

192 

193 

194 

195 


E 5503* tav: 
E 551 
E 1 
E 2 
E 10 
E 15 
E 20 
R 201 


Spessore cerchioni e diametro ruote 
da sostituire a quelli indicati nelle Tavole 


LOCOMOTIVA 


TENDER 


SALA 
portante 
o carrello 
anteriore 


min. 1 mm. 


SALE 

motrici 

ed 

accoppiate 


mm. | mm, 


SALA 
portante 
o carrello 
posteriore 


mm | mm. 


75 


846 



VARIAZIONI, AGGIUNTE E RICHIAMI DIVERSI 


| Errata 


Corrige 




Tavola da ristampare. 
Nuova tavola. 

Tavola da ristampare. 


Nuova tavola. 

Tavola da ristampare. 


Nello schema le quote seguenti : 


196 

197 

198 


R 202 
R 301 
R 302 
R 370 


199 

200 


R 401 
R 440 


858 1803 330(1 
sostituirle con: 8Gs) 1813(3310 
Tabella : (3 1 col.) riga 5* mm. 

147 

Tabella : (3* col.) riga 16» ... kg. 

Nuova tavola. 

148 Tabella : (3* cil.) penultima riga, de¬ 
pennare : soltanto sul freno ed ag¬ 
giungere: « sulla ruota dentata del 
freno, e sulle ruote accoppiate poste¬ 
riori ». 


82C 


31100 


846 


30900 








































































































FERROVIE dello stato 

•vialo Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 3 SALE ACCOPPIATE (0-3-0) 


a vapore saturo e semplice espansione - a 2 cilindri, esterni 


215 4. a tav. 


Gruppo 215 F.S N. 215.039 - .040 - .042 *) 



Caldaia 
Dati sanerai! 


Superficie di risealdameulo 

in contatto coi gai ca!di 


Distributori a cassetto- 
Distribuzione sistema Stepbenson. 


Lungbezia totale della caldaia - mm. 6952 

Volume di acqua oon 10 om. di altezza 

sul oielo.. . m. 3 3775 

Volume di vapore. * 1,870 

Pressione massima per om- 2 • kg. 9 


Graticola 

Lunghezza (in orizzontale).mm. 1620 

Larghezza ( > 1001 

Superficie ( » ) . . - (0) • m. 2 1,60 

Porno 

Altezza media sulla graticola .... mm. 1310 

Lunghezza (in alto). > 1560 

Larghezza ( » ).» 1090 


Forno al disopra della gratioola • • . m. 2 7,58 

Tubi.> 116,98 

Totale.(8) • » 123,56 

8 

Rapporto -g-. 77,2 


Gorpo cilindrico 


Diametro interno 


massimo • • ■ 
minimo ■ • • 
Lunghezza, compresa la camera a fumo 


1330 

1302 

6162 


Dati generali 
Locomotiva 


Peso totale in servizio - kg- 

Peso a vuoto. > 

Peso aderente.> 


Tender 


Camera a fumo e camino 


Lunghezza.mm. 960 

Diametro. » 1330 

Scappamento fisso. 

Camino I < ^ ame ^ T0 m &8simo .... mm . 440 

( « minimo . ... p 400 


Peso totale in servizio . 
Pobo a vuoto (oon attrezzi) • . 

Capacità di acqua. 

► di carbone 


kg. 


Tabi bollitori 


Meccanismo 


Tipo: lisoio 

Numero. 

Diametro. 

Lunghezza tra le piastre 


Diametro dei cilindri. . mm. 450 

Corsa degli stantuffi. >660 

oiy4o Diametro delle ruote al contatto (oon 

4260 cerchioni nuovi)....... mm. 1330 


Freno a controvapore. 


39000 

35000 

39000 


26000 

10600 

7000 

3000 


Caratteristiche della locomotiva 


Produzione normale di vapore asciutto 

per ora.kg. 5290 

8forzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di 50 mm., 

D = 1300)-> 

massimo in base alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fin) » 7280 

corrispondente al coefficiente di aderenza 


i'.7 . (Fa) p 5600 

normale sviluppabile con continuità alla 

velocità di 30 km-ora . . . (Fi 1 ) p 4080 

Rapporto Fm :Fa . 1,30 

Velocità massima ammessa (corrispon¬ 
dente a giri 204 per minuto delle 
ruote motrici con cerchioni di 50 mm., 

D=1300) .km.ora 60 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 30 km-ora 

(corrispondente a 122 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 


50 mm. D= 1300) . HP 450 


NUMERO 

ìsd» 

il 

ceitra- 

n Due 

COSTRUTTORE 

rs 

•3 

OBBERY AZIONI 

215.039 - 040 - .042 

1867 

SCHNEIDEH, Parigi 

3 

Caldaia comune ai gruppi 
206 u 215 (2.a e 6.a tav.) 

La locomotiva 215.042 ha la 
caldaia di ricambio del gruppo 
215 (l.a o 7.a tav.) 

Tender comune al gruppo 
215 (5.a tav.). 

La locomotiva 215.036 ha 
accoppiato il tender della loco* 
motiva 215 247. 


*) ex Gruppo 3201 - 3550 R. M. N. 3211 - 3212 - 3214. 

































































































































































216 


FERROVIE dello stato 


rvl mìo Materiale e 


Traclono 




LOCOMOTIVE A 3 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-3*0) 

a vapore saturo e doppia espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 216 F.S n. 216.001 a 216 015 *> 



Caldaia 



Dati •«■arali 



Longhena totale della caldaia - - 

Volume di aoqua oca 10 am. di altana 

mm. 

6697 

sul cielo . 


3,300 

Volume di vapora . 

» 

1,850 

Procione massima per am- 2 .... 

kg. 

12 

Graticcia 



Longhena (in orinontale). 

mm 

1646 

Larghetta ( » ). 

» 

990 

Superficie ( * ) • . • (0) • 

m. 2 

1,60 

Parso 



Allessa media soli* gratìcola .... 

mm. 

1330 

Longhena (in aho) . 

» 

1606 

Larghena ( » ). 

» 

990 

Tabi Miliari 



Tipo* «mio. 

Sumero .» 


182 

Diametro . 

mm. 

4^*0 

Longhena tra le piastra ..... 

» 

3800 


Superficie di riMaMiMiU 

la ••■latta eoi «m caldi 

Forno al disopra della gratìcola m. 2 7,06 

Tubi. 

Totale.(8) • 

_ 8 

Rapporto . 

Corpo «llladrtca 

Diametro interno • f "TT™ 

( mimmo • • • 

Longhena, oomprosa la camera a forno » 6116 

Camera a fame • camino 


97,03 

62 


mm. 1880 

* 1248 


Longhena. 

mm. 1196 

Diametro. 

* 1368 

Scappamento variabile a paletto 

j di “ M »' 0 

• mm. 454 

( « minimo 

• > 300 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri. [ _ n 


( B. P. 

» 660 

Oon* degli stantuffi. 

• • » 630 


Diametro delle ruote al contatto (oon 

oerohioni nnovi).mm. 1310 

Distributori a cassetto (*> 

Distribuirne sistema Walsohàert. 

Dati speciali relativi al carro 

Steno girevole “Biaeel,, 


Dati sonerai! 
Locomotiva 

Peso totale in eerviiio.kg- 

Peso a vuoto. » 

Peeo aderente-. * 

Tondor 

Peso totale in servino.kg. 

Peeo a vuoto (oon attraili).... » 

Capacità di acqua.» 

• di oarbone.> 


40600 

37000 

32400 


22000 

9760 

8000 

4000 


ex Grappo 41.S5 F. B. 8. N.o 41 a 55 


Frano ad ari* oompnssa a ritorna ti 00 
Riscaldamento a vapora. 

(I) Fanno eccezione le loc. N. 21600? e 216006 
che hanno i «lintrihutori a stantuffo. 


Prodnxione normale di vapore asaintto 

per ora.kg. 

Sfono di trasione alla periferia delle note 
motrici (oon cerchioni di 50 mm., 

D = 1880) 

"Mimo in bue allo pernione di Imooro od 
allo dimensioni del meoooaiemo (Fm) » 
corrispondente al ooegtciente di adermea 

i\7 .(Fa) » 

normale eviluppablle od* continuità alla 
velocità di 45 km-èra . . . (Fu) » 

Rapporto Fm :Fa . 

Velocità " 1, " {tì t smmnmc (corrispon¬ 
dente a giri 849 per minuto delle 
ruote motrioiemn cerehioni di 50 mm., 

0=i*8O) .km .ora 

Poto usa normale in HP effettivi alle 
note motrici sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 46 km-ora 
(corrispondentea 187 por «melo 

delle ruote motrici con cerchioni di 
50 m». D—1880) .HP 


VG. 

NUMERO 

Ilio 

4i 

catra¬ 

COSTRUTTORE 

a 

1 

OSSERVAZIONI 



mai 




4900 

216.001- 216.883 

1900 

SIC. som Wintrrthar 

2 



.003 - .014 

1904 

> » 

2 


7260 

.085 - .084 

1907 

HBISCfiEL Cernì 

2 



.007 - .008 

1909 

» » 

2 


4630 

.000 - .810 

1910 

p » 

2 


2800 

1,67 

.011 - .018 

1911 

p > 

2 



.813 - 

1918 

p p 

1 


00 

.014 - .015 

1913 

* p 

2 






15 


470 

















































































































































































FERROVIE dello stato 


4-51 2.* lav. 


rvixlo Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 4 SALE ACCOPPIATE (0-4-0) 

a vapore saturo e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 451 F.8 N. 451001 - 002 - 005 a 008 - 010 a 012 - 015 - 017 a 025 - 027 - 028 - 033 - 035 a 038 - 042 *) 



Caldaia 


Dati generali 


Lunghezza totale della caldaia • 

mm. 7705 

Volume di acqua con 10 om. di altezza 


sul oielo. 

m 3 5,900 

Volume di vapore. 

*> 2,400 

Pressione massima per om 2 • • • 

kg. 10 

Graticola 


Lunghezza (in orizzontale) • • 

mm. 2111 

Larghezza ( » ) . . . 

* 980 

Superficie ( * ) • • • (0) 

m 2 2,05 

Porno 


Altezza media sulla graticola - . . . 

mm. 1635 

Lunghezza (in alto). 

» 2060 

Larghezza ( » ) . 

» 1240 

Tubi bollitori 


Tipo: Uscio. 


Numero. 

241 

Diametro .... 

mm. 50/45 

Lunghezza tra le piastre. 

» 4250 


«) ex (Jrnppo 450’>*«- R. A. 


Superficie di riscaldamento 

in contatto coi gas ealdi 

Forno al disopra della graticola • • • m 2 11,60 

Tubi.» 144,83 

Totale.(S) • * 166,43 


„ s 

Rapporto ^. 


76,3 

Corpo cilindrico 

A . . ( massimo 

Diametro interno - 

mm. 

1568 

( mimmo 

p 

1600 

Lunghezza, compresa la camera a fumo 

p 

6485 

Camera a fumo e camino 

Lunghezza. 

mm. 

1200 

Diametro. 

» 

1634 

Scappamento variabile a palette. 

n . ( diametro massimo - • • • 

(lamino , . 

mm. 

480 

( p mimmo .... 

> 

420 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri . • 

mm. 

530 

Corsa degli stantuffi. 

p 

660 


Diametro delle ruote al contatto (con 

oerohioni nuovi).mm. 

Distributori a oaesetto. 

Distribuzione sistema StephenBon. 

Dati speciali relativi al carro 

Spostabilità trlsvers- della Baia anteriora. mm- 
8 postab. trasversale della sala postrriore. * 

Dati generali 
Locomotiva 


1280 


10 

20 


Peso totale in servizio 
Peso a vuoto . . - 
Peso aderente • - 


Peso totale in servizio • 
Peso a vuoto (con attrezzi) 
Capacità di acqua • • • 

* di carbone 


kg. 55200 
» 49000 
» 55200 


kg. 


28300 

13100 

10600 

4700 


Freno a controvapore. 


Caratteristiche della locomotiva 
Produzione normale di vapore asciutto 

per ora.kg. 0740 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrioi (con cerchioni di 50 mm., 

D = 1250)-: 

massimo in base alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fm) p 11860 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

1:7 . (Fa) » 7000 

normale sviluppabile con continuità alia 

velocità di 30 km-ora . . . (F n ) > 6760 

Rapporto Fm : Fa. » 1,55 

Velocità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri Ì91 per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

D = 1250) .km.ora 45 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrioi sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velooità di 30 km-ora 
(corrispondente a 127 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 

50 inni, 1> .z IPSO) . . . HP 620 


NUMERO 


451.001 - 002 
.005 i008-010a012 
.015-017(024 
.025-027-028-031 
.035(038-042 


Anco 

di 

coitrn- 


1887 

1888 


COSTRUTTORE 


EESSLER, Csshigdo 

» » 

SOC. AOSTBO-OK6H - Yieana 


! 


27 


OSSERVAZIONI 


Caldaia comune ai grappi 
451 o di ricambio all’intero 
grappo. 450. 


Per la caldaia di ricambio, 
per l'intero gruppo 451 vedasi 
gruppo 451 7.a tav. 


La loc. 451.023 ha sabbiar sul 
corpo cilindrico della caldaia. 

Tender comune ai grappi 
270 (l.a tav.) 451 (l.a tav.) 
545 (l.a tav.) 
































































































































































4-51 7.” tav. 


Serv 


ferrovie dello stato 

,*10 Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 4 SALE ACCOPPIATE (0-4-0) 

a vapore saturo e semplice espansione - a 2 cilindri ester 

Gruppo 451 F.8 N. 451.041 - 056 - .062 



_1445_Ì85_2550- 


_J 11930 

16430. 



ì l 

? 

i 

F 

IH • 

f 

L—-- 


29.7 


57 a 


Caldaia 
Dati generali 

Lunghezza totale della caldaia 
Volume di acqua con 10 cm. di altezza 

sul cielo . 

Volume di vapore. 

Pressione massima per cm 2 


Lunghezza (in orizzontale) 
Larghezza ( * ) 

( * ) 


(G) 


Altezza media sulla graticola 

Lunghezza (in alto). 

Larghezza ( * ). 

Tubi bollitori 

Tipo: ludo. 

Numero. 

Diametro. 

Lunghezza tra le piastre • • • 


7630 


2017 

1600 

3,00 


1480 

1610 

1330 


246 

50/45 

4000 


Superficie di riscaldamento 

in contatto coi gas caldi 

Forno al disopra della graticola . • m 2 11,20 

Tubi • • * 139 ’ 10 

Totale- (M * 150 ’ 30 

Rapporto 50,1 

Corpo cilindrico 


1384 

1350 

5930 


1384 


( massimo min. 

Diametro interno ■ j |ninim0 

Lunghesso, oompresa la camera a forno * 

Camera a fumo e camino 

Lunghesso.. 1600 

Diametro. 

Scappamento variabile a palette. 

Ì diametro massimo • • • 

» minimo . 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri. 

I Corsa degli stantuffi • 


mm. 460 
> 362 

ìm. 530 
> 660 


1280 


Diametro delle ruote al contatto (con 

cerchioni nuovi) • • • ram 

Distributori a cassetto. 

Distribuzione sistema Stepheuson. 

Dati speciali relativi al carro 
Spostabili trasverB- della sala anteriore, mm 10 
Spostab. trasversale della Baia postrriore 
Dati generali 
Locomotiva 

Peso totale in servizio • 

Peso a vuoto 
Poso aderente • 

Tender 

Peso totale in servizio 
Peso a vuoto (con attrezzi) 

Oapaoità di acqua. 

» di carbone • 


kg. 


kg- 


57400 

53000 

57400 

29700 

14500 

10500 

4700 


Freno ad aria compressa automatico e 

moderabile alla loo. 461.056. 

Freno a vuoto non automatico alla loc. 451.062. 
* a oontrovapore alla loo. 461.041. 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vapore asciutto 

per ora • ^g- 8500 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici («ut cerchioni di 50 mm., 

1> = 1250)- : 

massimo in hasr alla prigione ili lavoroni 

alle dimenatoli! del meccanisnio (Fm) • 13200 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

i;7 . (Fa) » 8200 

normale sviluppabile con continuità alla 

velocità di 30 km-ora . . • (Fu) * 6750 

Rapporto Fm : Fa. * 

Velooità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 101 per minato dette ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

n = 1250) . km.ora 46 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velooità di 30 km-ora 

(corrispondente a 127 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 

50 mm. D = 1250) .HP 750 


NUMERO 


Aulì. 

di 

coltro 

noni 


COSTRUTTORE 


OHBBRYAZIOXl 


SOC. 1USTB0-0V6B - Tisana 
MBILSON Glasgow 


Caldaia d’origine, ilei gr <• <*7C 
di ricalili»'' all um i«i gruppo 

951. - 

Questa caldaia differisce da 
quelle del gr.o 070 nella m'Iit 
lunghezza della camera a fr.mo 
che è stata ridotta a mm. 1500 


Tender comune ai gruppi 
270 (2atav.) 4SI (3.a-4.a-5.a 
e 6.a tav.) e 550 


#) (ex Gruppo 450 b,# * R- A. N. 4M9 - 4n64 - 4 570 * 




































































































































































FERROVIE DELLO STATO 


A 71 


Strvido Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 5 SALE ACCOPPIATE (0-5-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “ Schmidt „) e doppia espansione a 4 cilindri, - 2 interni e 2 esterni 

Gruppo 471 F.S N . 471.001 - 012 - 014 - 016 - 023 ' 043 - 046 - 056 - 058 - 059 - 061 - 062 - 063 - 065 - 070 - 073 - 076 - 077 - 080 

081-085 - 097 - 102 - 108 - 109 - 111 - 112 - 117 - 121 - 125 - 126 - 131-134 -137 - 139 - 140-143 



76,a 


Caldaia 
Dall ••■•rati 

Longhena totale della oaldaia . . . min. 9303 

Volume di aoqaa con 10 cm. di altessi 

sul melo.m. 3 5,890 

Volume di vapore.» 2,700 

Pressione mauri ma per om. 2 .... kg. 16 

Graticola 

Longhena (in oràrontale).min. 2189 

Larghe*» ( * ).* 1600 

Superficie ( # ) . (0) m. 2 3,50 

F«rae 

Alteua media sulla gratioola .... mm. 1615 

Lunghe*» (in alto).» 1796 

Larghe*» ( » ).» 1370 

Tabi tallii*ri 

Tipo: liscio 

Numero . 100 

Diametro.mm. 6^/47 

Lunghe*» tra le piastre. » 5160 

Tabi eaat«D«Hll gli •tementi aeniaeeldetorl 

lumero. 96 

Diametro.mm. 70/64 


Superficie MI riaceldemeate 

la centatto col gas caldi 

Forno al disopra della graticcia . . . m 2 11,74 

Tnbi.* 176,49 

Totale.( 8 ) • * 187,23 

g 

Rapporto ^ 53,5 

Superficie di surriscaldamento (S * 1 ) • m 2 69,22 

g 

Rapporto. 2,70 

Corpo cilindrico 

Diametro interno . ( rauai “ ' mm ' Jf? 

( mimmo ...» 1643 

Lnngheua, compresa la Cimerà a fumo » 6919 

Camera a fino • camino 

Lnngheua.mm. 1800 

Diametro.» 1017 

Scappamento fisso. 

damino j ^ iametro nmasiaio .... mm. 480 
( * minimo .... * 425 

Meccanismo 

Diametro dei oilindri . I ^' ?’ ‘ mm ' 

Rapporto del volume dei cilindri A. P. ai 

cilindri B. P. 2.64 

Corsa degli stantuffi ....... nan. 650 

Diametro delle ruote al oontatto (oon cer¬ 
ehioni nuovi).mm. 1370 


Distributori a stantuffo. 

| Distri borione sistema Walsohàert. 

Dati speciali relativi al carro 
Spostabilità trasversale della sala anter. mm. 
Spostabilitì trasversale della sila poster. * 
(NB. - La naia di mezzo ka » cerchioni senza 
bordino) 

Ciati generali 
Locomotiva 

Peso totale in Servino.kg- 

Peso a vuoto. * 

Peso aderente, oon scorte al oomplcto » 

» » al minimo ■ > 

Capacità di carbone. * 

Tander 


Pesi totile in serviib.kg- 

Peso a vuoto (oon attreui) .... » 

Oapaoità di acqua.» 

* di carbone.» 


76800 

88600 

76800 

73800 

4000 

27600 

13000 

13000 

1600 


Freno ad aria compressa automatico e moderabile. 
Risoaldamento a vapore. 


Produrione normale di vapore asciutto 

per ora.kg. 

Sfono di trazione alla pejiferia delle ruote 
motrici (con cerehioni di 50 mm., 

1J = 1330)-: 

ma animo ««• base olla pressione di lavoro ed 
alle dimensioni del meccanismo (Fin) » 
corrispondente al coefficiente di aderenza 

i • 7 . (Fu) » t i) 

normale sviluppabile con continuità alla 
velocità di 40 km-ora . . . (Fn) » 

Rapporto Fm : Fa. (l , 

Velocità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 199 per mina o delle mete 
motrici oon cerchioni di 50 mm., 

D — 1330) . km-ori 

Potensa normale in HP effettivi alle 
mote motrici sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 30 km-ora 
(corrispondente a 119 giri per minato 
delle ruote motrici con cerchioni di 
50 mm. D — 1330) . HP- 


va 

NUMERO 

; 

ili 3 

• a 

eptn- 

OHl 

COSTRUTTORE 

a 

| 

1 

OMKERT AZIONI 

10000 







471.W1-.I12 

1907 

j Mimi, liuti 

2 

j Caldaia comune agli interi 






i prupin 472 - 681 e 682 


.014-HI-123 

1908 

OFF. NCCU1CU, liltu 

3 

_ 


.041-641-051-156 

j 1907 

Hirrsi. Muuo 

4 

| Tender comune ai gruppi 






| 47C e 472. 

14200 

.058 -001-112 

1908 

» 

3 



.011-115-171 

» 

» 

3 


10540 

.in -078-in 

» 

» 

3 



.010 - MI - 115 

1909 j 

BUOI, lituo 

3 


10650 

.017-111-IM 

; 

» | 

orr. SBCCAIXBB, litui 

3 


1,33 

.101 - 111 - 112 

* 

» 

3 



.117 - 121 

» 

orr. ue« (r.b lapoU) 

2 



.125-121 

1910 ! 

» 

2 


i 50 

.131 - 134 

1908 j 

limi, luin 

2 



.IH-139-148-143 

1909 | 

» 

4 





i 

! 

37 


1170 


1 

1 

1 

i 




(1) In base al perni aderente minimo. 




































































































































































































































472 


FERROVIE l'Elio STATO 

Servizio Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 5 SALE ACCOPPIATE (0-5-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “Schmidt,,) e doppia espansione - a 4 cilindri, 2 interni e 2 esterni. 

Gruppo 472 F.S n. 472 030 



Caldaia 

Dati generali 

Lunghezza totale della caldaia . inni. 

Volume di acqua con IO cm. di altezza 
sul cielo m,s 

Volume di vapore h 

Pressione massima per cm. 2 kg* 

Graticola 

Lunghezza (ir orizzontale) mm. 

Larghezza ( 9 ) * 

Superficie ( > ) (Gl m - 2 

Forno 

Altezza media sulla graticola mm. 

Lunghezza (in alto) 


Superficie di riscaldamento 

In contatto coi gas caldi 


9303 

5,890 

2.700 

16 

2189 

1600 

3,50 


1515 

1795 

1370 


Forno al disopra della graticola • 

Tubi . 

Totale (8) 

„ S 

Rapporto -g.. 

Superficie di surriscaldamento (8 1 ) 

S 


! Rapporto 


Larghezza ( ► ). 

Tubi bollitori 

Tipo: lt*cio 

Numero • • 100 

Diametro . • • mm. 52/41 

Lunghezza tra le piastre > 5150 

Tubi contenenti gli elementi aurrlscaldatorli 

Numero . • 96 

Diametro.raro. 7Q / 64 


S: 


m- 11,74 

* 175,49 

* 187,23 

53,5 
m 2 69,22 
2,70 


Diametro interno 


Corpo cilindrico 

( massimo • mm. 1580 

f minimo > 1543 

Lunghezza, compresa la camera a fumo * 6919 

Gameia a fumo e camino 

Lunghezza. • mm. 1800 

Diametro. * 1617 

Scappamento fisso con sbarretta trasversale. 

( diametro massimo mm. 480 


Oainino 


mimmo 

Meccanismo 


425 


Diametro dei cilindri 


ilindri [ g p 


mm. 400 
^ 610 

Rapporto dol volume dei cilindri À. P. ai 

cilindri B. P. • ** 2.31 

Corsa degli stantuffi mm. 650 


Diametro delle ruote al contatto (con cer¬ 
chioni nuovi) mm. 

Distributori a stantuffo- 
Distribuzione sistema Walschaert. 

Dati speciali relativi al carro 

Spo8tabilità trasversale della sila ant mm. 
SpostiDilità trasversale dolla sala poster. » 
(\. //. Ln stila ih mezzo ha i cerehioni 
senza bonlinu.) 

Dati generali 
Locomotiva 


1370 


40 

40 


Peso totale in servizio 
Peso a vuoto 

Peso aderente con scorte al completo 
> > al minimo 

Capacità di carbone 

Tender 

Peso totale in servizio 
Peso a vuoto (con attrezzi) 

Capacità di acqua 
> di carbone 


kg- 


77200 

67000 

77200 

74200 

4000 

27600 

13000 

13000 

1600 


Freno ad aria compressa-automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore 


Caratteristiche della locomotiva NUMERO 

Produzione normale di vapore asciutto _ 

per ora kg 10000 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 472 83f 

motrici (<ini cerehioni iti 50 min., 

U — 1330) 

massimo ni boxe allo prensione di Incoro ed 

alle dimensioni de! meccanismo t l'm) * 14950 

cnrriMjHiudeHlc ni coefficiente di aderenza 

1:7 . . (Fa) * ‘010600 


normale *ii(nppabilr con eoulinuiià alla 

celtici là di -IO km-ora f Fu) » 10550 

Rapporto Fin : Fa 1.41 

Velooità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 199 per minuta dille mai* 

«mirici con cerchioni di 50 min . 

H—J330) km-ora 50 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrioi sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 30 km-ora 

(corrispondente a 119 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni d* 

50 mm. D -x. 1330) .... HP 1170 


itt- 

di 

costro- 

SÌOCP 

COSTRUTTORE 

1 l 

OtfSKU VA/.IOX! 


orr MBCCUIICBK. Milano 

1 

1 

1 

i'itlil.-tia ramimi- agli mini 
-ruppi 971 - 681 • 682 

Tender comuni' ni gruppi 97C 

. 971 


(l) lu Italie al peso aderente minimo 


















































































































































FERROVIE DELLO STATO 


480 


Servirlo Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 5 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-5-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “ Schmidt „) e semplice espansione - a 2 cilindri, esterni 

Gruppo 480 F.S N . 480.001 a 480.018 



84,3 


Caldaia 
Dati generali 

Longhena totale della caldaia . . . nini. 9739 
Volarne di acqua oon 10 om. di altena 

eoi cielo.m. 3 8,000 

Volume di vapore.» 3,600 

Pressione per om . 2 .... kg. 12 

Graticoli 

Longhena (in orinontale).mm. 2699 

Larghena ( » ).» 1000 

8 nperfioie ( » ) • . . (O) . m . 2 4,30 

Pira# 

Altena media sulla graticola .... mm. 1595 

Longhena (in alto).* 2360 

Lozgheua ( » ).» 1400 

Tabi bollitori 

Tipo: litio 

Numero. 195 

Diametro. 5347 

Longhena tra le piastre. » 5150 

Tabi coateacatl gli «leticati surriscaldatori 

Numero. 27 

Diametro.mm. 13$ 125 


Superficie di riscaldamento 

in contatto col gas caldi 


Forno al disopra della gratioela • • 

Tubi. 

Totale.(8) 

„ 8 

Supporto- q". 

Superficie di surriscaldamento (S 1 ) • 

—, 8 

Bapporto . 


Corpo cilindrico 

massimo 
minimo • • 
Lunghesso, compresa la camera a fumo 


Diametro interno 


14,50 

202,80 

2x7,30 

50,5 

60,00 

3,62 


mm. 1798 
* 1760 

» 6769 


Camera a fumo e camino 


Lunghezza. 

mm. 1700 

Diametro. 

► 1880 

Scappamento fisso 


Camino | 4i * metr0 masd ®° • • • • 

mm. 520 

( » miniaio . . . . 

» 435 

Meccanismo 


Diametro dei cilindri. 

mm. 670 

CJorsa degli stantuffi . . -. 

* 650 

Diametro delle ruote al contatto (con cer¬ 


chioni nuovi). 

mm. 1370 


Distributori a stantuffo. 

Distriburione sistema Walschàert. 

Dati speciali relativi al carro 

La prima sala accoppiata è spostabile trasversal¬ 
mente di mm. 40 e costituisce con la sala an¬ 
teriore un carrello girevole di tipo italiano oon 
traslazione del pernio di mm. 40 

Spostatilità trasversale della sala poste¬ 
riore .mm. 40 

Dati generali 
Locomotiva 


Peso totale in servizio .... 

. . kg. 

84300 

Peso a vuoto. 


75100 

Peso aderente. 


76000 

Tender 

Pobo totale in servizio .... 

. . kg. 

50100 

Peso a vuoto (con attrezzi) • • 

» 

22100 

Oapaoità di acqua. 


22000 

» di oarbone. 


6000 


Freno ad aria oompressa automatico e moderabile. 
Bis caldamente a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 
Produzione normale di vapore asciutto 

P 6 * ora.kg. 12100 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di 50 mm., 

D= 1330)-: 

majiimo in bitte alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fin) » 21000 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

1:7 . (Fa) » 10700 

normale sviluppabile con continuità alla 

velocità di 40 km-ora . . . (Fu) » 10200 

Bapporto Fn. : Fa. 1,95 

Velocità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 239 per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

D = 1330) .km-ora 60 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 40 km-ora 
(corrispondente a 159 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 
50 mm. D = 1330) .HP. 1500 


NUMERO 


480.001 a 480.018 


Anno 

di 

coatra- 

ZÌ0QS 


008TBUTT0BE 


orr. MECCilKJBB, Milano 


18 


OSSERVAZIONI 


Tender a carrelli cornane 
ai gruppi 680'68l«682« 
685 - 690 - 740 • 796 e 

745 in quanto ai tenderdi que¬ 
st'ultimo gruppo venga sop¬ 
presso il dispositivo che riduce 
la capacità d'acqua a me. 18. 


(1) In ooatnulone. 





































































































































































































































560 


4. 1 tav. 


FERROVIE DELLO STATO 

rvido Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 2 SALE ACCOPPIATE E CARRELLO ANTERIORE (2-2-0) 

a vapore saturo e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 560 F.S n . 560.031 *) 



49 , a 


Caldaia 
Dati ■•■•rati 


Lunghezza totale della caldaia . . . 
Volume di aoqua oon 10 om. di altezza 

mm. 

7110 

sul cielo . 


3,600 

Volume di vapore. 

> 

2,160 

Pienone p^ r om ,r . . . . 

** 

12 

(2 reticela 



Lunghezza (in orizaohtale). 

mm. 

2397 

Larghezza ( » ) . 

> 

988 

Superficie ( » ) • • (0) • 

m, 2 

2,30 

Pera* 



Altezza media sulla gratioola • • • • 

mm. 

1470 

Lunghe*» (in aho) . 

> 

2330 

Larghe*» (a ) . 

» 

1200 


Tabi ballila ri 


Tipo: Umw 

Numero. 

Diametro. 

Lunghe*» in le piutre 


135 

un. 65/60 
» 8200 


Superficie di riscaldamento 

la contatto eoi gai caldi 

Forno al dieopra della gratioola . . m 2 11,90 

Tubi.. » 162,00 

Totale.(8) a 163,90 

_ 8 

Rapporto -g-. 71,3 

Corpo cilindrico 


Diametro interno • 


massi aio ■ ■ . mm . 1464 
minimo - . . > 1340 

Longhena, oompresa la camera a fumo > 4610 


Canora a Vano a canili 


Longhena. 

Diametro. 

Scappamento Adams fisso. 

damino ( dkmet, ° m “ dm0 

( » minimo • • 

Miocanlimo 


1400 

1374 


480 

420 


Diametro dei cilindri. mm. 450 

Ooraa degli stantuffi. mm. 620 

Diametro delle ruote al oontatt) (oon oer 

ohioni onori)..mm, 2100 


Distributori a oaasetto 
Distriburions sistema Goooh- 

Dati speciali relativi al carro 

Carrello girevole con traslazione trasver¬ 
sale del pernio di.mm- 40 

Dati generali 
Loeemetlva 


Peso totale in servino 


• kg- 49800 


Peso a moto.» 45800 

Peso aderente. > 31400 


Peso totale in servino.kg- 

Peso a moto (oon attrezzi) .... » 

Oepaoità di aoqua.» 

i di carbone.» 


33000 

17000 

12000 

4000 


Freno ad aria oompressa automatioo e moderabile. 
Risoaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 
Produrioue normale di vapore asciutto 


per ora. kg 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di SO mm., 

D = $070)-: 

mattino t» base alla pressione di lavoro ed 
alle dimensioni del meccanismo (Fm) » 
corrispondente al ooefidente di aderenza 

*•’7 . (Fa) » 

normale sviluppabile oon continuità alla 
velocità di 60 km-ora . . . (Fn) » 

Rapporto Fm : Fa. 

Velooità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 256 per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

D = 2070) . km-ora 

Potenza normale in HP effettivi alle 
mote motrici sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 60 km-ora 
(oorrupondmte a Ì54 giri per minuto 
delle ruote motrici oon cerchioni di 
50 mm. D — 2070) . ]jp. 


7000 

5520 

4600 

273? 

1,22 

1Q0 


600 


NUMERO 


560.03 


ÀQDC 

di 

costm- 

X10DI 


COSTRUTTORE 


USALDO. SiiDpiwiiMDS 


OSSERVAZIONI 


('alitata d'orijfine d**l 
552 i* di ricambio all' intani 
tmipjKi 5t>0. 


») « Grappo 1TOI - 1600 H. 11. N. 1731 


























































































































































































ferrovie dello stato 


6-45 


rvl*l° Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 3 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-3-0) 

a vapore saturo e semplice espansione a 2 cilindri esterni 

Gruppo 645 F.8 N. 645.001 a 645.024 



59,9 


Caldaia 
Dati ••aerali 

Lunghezza totale della caldaia . . . mm. 8170 

Volume di aoqua con IO om. di altana 

sul cielo.m. 3 6,300 

Volume di vapore.* 1,460 

Pressione manima per cm. 2 - kg. 12 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale).mm. 2020 

Larghe!» ( * ). * 1623 

8 uperfioie ( » ) • • • (G) • m. 2 3,07 

Para* 

Aliena inedia sulla gratioola .... mm. 1690 

Lungkma (in alto).* 1880 

Larghetta ( » ).* 1393 

Tabi bollitori 

Tipo: Imo** 

fumerò. 324 

Diametro.mm. 6(^46 

Longhena tra le piastre. » 4400 


Superficie di rlacaldamento 

In contatto col ga» caldi 

Forno al disopra della gratioola . . . m 2 13,14 

Tubi.» 201,60 

Totale.(S) • * 214,74 

_ 8 

Rapporto —. 70,0 

Sorso cilindrico 

Diametro interno . ! maMÌmo * * ’ mm * 1680 

( mimmo ...» 1500 

Lunghetta, oompresa la camera a fumo » 6920 

•antera a fumo a camino 

Lunghetta.mm. 1402 

Diametro.> 1530 

Scappamento fisso. 

Camino ! di “ netro mMaimo ■ • • . mm. 636 

( » minimo . . . . » 405 

Meccanismo 

Diametro dei oilindri.mm. 480 

Corsa degli stantuffi . nim. 860 

Diametro delle ruote al oontatto (oon oer- 

ohioni nuovi).mm, 1370 


Distributori a cassetti equilibrati. 

Distribuzione sistema Walschàert. 

Dati speciali relativi al carro 
Spostabili^ radiale della sala portante 

anteriore di tipo “Bissel,, . . . mm. 140 

Dati generali 
Locomotiva 

Pobo totale in servizio.kg. 59900 

Peso a vuoto.» 53700 

Peso aderente.. 46600 

Tondor 

Peso totale in servizio.kg. 38600 

Peso a vuoto (oon attrezzi) .... » 17000 

Capaciti di acqua.» 15000 

> di carbone.* 0600 


Preno ad aria oompressa automatico. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 
Produzione normale di vapore asciutto 


per ora.kg- 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di 50 mm., 

])= 1330)-: 

minimo in base alla pressione di lavoro ed 
alle dimensioni del meccanismo (Fm) » 
corrispondente al coefficiente di aderenta 

1:7 . (Fa) » 

normale sviluppabile con continuità alla 
velocità di 45 km-ora . . . (Fn) » 

Rapporto Fm : Fa. 

Velocità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 259 per minulo delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

D=*330) .km-ora 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 46 km-ora 
(corrispondente a i8t giri per minuto 
delle ruote motrici oon cerchioni di 
50 mm. D — 1330) . FTP . 


9800 

10800 

6650 

5200 

1,93 

66 


870 


NUMERO 


645.001 1 645.015 
.016 a .024 


imo 

di 

caitri- 

aiooe 


1917 

1918 


COSTRUTTORE 


orr. MECCANICHE, ftiltio 


24 


OSSERVAZIONI 


















































































































































































































FERROVIE DELLO STATO 


©50 3.* lav. 


rvlxlo Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 3 SALE ACCOPPIATE E CARRELLO ANTERIORE (2-3-0) 

a vapore saturo e doppia espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 656 F.S (2 a Strie) N. 656.006 - 008 - 018 - 025 *) 



i l 

! i 

li. 


Caldaia 
Dati ««aerali 


Lunghezza totale della caldaia 

mm. 

8383 1 

Volume di acqua con 10 cm. di altezza 

sul cielo 

ra. a 

6,100 

Volume di vapore 

» 

2.800 

Pressione massima per cm- 2 


13 

Graticolo 

Lunghezza (in orizzontale) 

mm 

2346 | 

Larghezza ( * ) 

» 

996 i 

8 nperfioie ( » ) . (Q) 

m.‘- 

2,34 ! 

Parso 

Altezza media sulla graticola 

mm. 

1320 

Lunghezza (in aho) 

» 

2300 

Larghezza ( » ) 

* 

1060 

Tabi battitori 

Tipo: Uccio 

Numero .... 


208 

Diametro . . 1 

TITTI. 

6*47 ! 

Lunghezza tra le piastre. 

» 

4600 


Superficie di riscaldamento 

la contatto col «ai caldi 


Forno al disopra della graticola 

Tubi. 

Totale • . . . (8> 

„ 8 
Rapporto 


m. 2 10,60 
* 138,25 
» 148,76 

63,6 


Carpo cilindrico 


Diametro interno 


massimo 
minimo 

Lungheita, compresa la camera a fumo 


1480 

1448 

5843 


Camera a forno e camino 


Lunghena 
Diametro ... 
Scappamento Adams fisso. 

| diametro massimo 
( « minimo 


mm. 1400 
* 1480 

mm. 480 
» 360 


Meccanismo 


f a P 

Diametro dei cilindri j g p* 

Rapporto del Tolnme del cilindri A- P. ai 
cilindri B- P- • 

Corsa degli stantuffi 


mm. 500 
► 730 

2,18 i 
» 640 I 


Diametro delle ruote al contatto (con 
cerchioni nuovi). . . mm , 

. P. a cassetto 


1676 


Distributori . 


( A. P. 
( B. P. 


Distribuzione sistema Walschaert. 


a cassetto trik. 


Dati speciali relativi al carro 

Carrello girevole cou traslazione trasver¬ 
sale del pernio di . mm. 70 


Dati generali 
Locomotiva 


Peso totale in servizio 

kg 

60800 

Peso a vuoto 

» 

54600 

Peso aderenti) 

* 

44100 

TeaScr 

Peso totale in servizio 

kg. 

33000 

Peso a vuoto (con attrezzi) 

» 

17000 

Capacità di acqua 

» 

12000 

» di oarbone 

» 

4000 


Freno ad aria compressa automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore 


Caratteristiche della locomotiva 

| 

Produzione normale di vapore asoiutto 

per ora kg. 7200 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con tirchioni di 50 mm., 

U = 1645) —\ 

massimo in base alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fm) » 7200 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

i% ' 7 (Fa) * 6300 

normale sviluppabile con continuità alla 

relocìlà di nO km-ora (Fu) » 3060 

Rapporto Fm :Fc 

Velocità massima ammessa (corrispon¬ 
dente a giri 258 per minuto delle 
ruote motrici con cerchioni di 50 mm., 
l)=i 045) km.ora 80 

Potenza normale in HP effettivi alle 
mote motrioi sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 60 km-ora 
(corrispondentea 193giri per minalo 
delle mote motrici con cerehioni di 


NUMERO 


656.096 

656.006 

656.01$ 

656.02$ 


50 mm J)=J645) 


HP 680 


inno 

di 

entri¬ 

nole 


COSTRUTTORE 


mot j USALDQ - Ssmpierdarena 


OFF. MECCANICHE. Milane 


OSSERVAZIONI 


Caldaia di ricambio comune 
agli interi gruppi 650 e 656 

Tender comune ai gruppi 
310 (2.* lav.). 320 (1.® e 2.» 
lav.) 


4 


0 (®* Grappo 3061'3ICO B. M.) N. 3066 - 306# - 3078 - 3085 









































































































































Q©rvl**° 


FERROVIE dello stato 

MatcTiaJe e Trazione 


LOCOMOTIVE A 3 SALE ACCOPPIATE E CARRELLO ANTERIORE (2-3-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema " Schmidt „) e dop pia espansione - a 4 cilindri. 2 interni 

Gruppo 671 F.S n. 671.012 *) 


©71 



.Hi- 


kg 


( 8 ). 


Caldaia 

Dati annerali 

Lungbesza totale della caldaia 
Volume di acqua con 10 cm. di altesàa 
sul cielo m ' 

Volume di vapore 
Pressione massima per om- 2 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale) 

Larghezza ( » ) 

Superficie ( * ) 

Porno 

Altezza media sulla graticola 
Lunghesia (in alto) • 

Larghezza ( » ) • 

Tabi bollltarl 

Tipo: liscit 
Numero 

Diametro .mm. 

Longhena tra le piastre * 

Tubi caataaaatl all alcmontl aurrlaaal 

Numero. 

Diametro .mm. 

(ex Groppo 500 R. A. N. 5012. 


8430 


4,700 

2,500 

14 


2017 

1500 

3,00 


Superficie di rlicaldameuto 

In contatto coi «a» caldi 
Forno al disopra della graticola 
Tubi 

Totale (8) 

S 

Rapporto 

Superficie di surriscaldamento (3 1 ) 

S 


11,90 

120,50 

132,40 


m 2 


Rapporto — 


44,13 

40,15 

3,30 


Distributori a stantuffo 
Distribuzione sistema Walschàert 

Dati speciali relativi al carro 

Carrello girevole con traalasione trasver¬ 
sale del pernio di min, 

Spcstabilità trasversale della sala posteriore * 

Dati gene ra 11 
Locomotiva 


Diametro intorno 


100 

20 


mm. 


1510 

1585 

1330 


131 

50/45 

4500 


21 

133/125 


Corpo cilindrico 

massimo mm. 

minimo * 

Lbnghem, compresa la camera a fumo * 

Camera a fumo « camino 
Lunghetta mm - 

Diametro • 

Scappamento fisso. 

( diametro massimo • mm. 

0umDO ì . minimo • • * 

Meccanismo 

., . ( A. P. . mi 

Diametro dei ciundn j g p i 

Corsa degli stantuffi • • 

Rapporto fra i volumi dei cilindri A P e B- P 
Diametro delle ruote al oontatto (oen 

cerohioni nuovi) • • mm. 1920 


1514 

1446 

6230 

1800 

1670 

460 

370 

m. 360 
» 590 
» 650 

2,68 


Peso totale in servisio 
Pese a vuoto • 

Peso aderente- 
Capacita di carbone 


Peso totale in servisio 
Peso a vuoto (oon attreisi) 
Oapaoità di acqua • 


kg. 


73500 

64400 

46200 

4000 


37200 

17200 

20000 


Frano ad aria compressa automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


Produsione normale di vapore asciutto 
per ora • 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (com cerchioni di SO mm., 

D = 1900) 

mataimo in base alla pressione di lavoro ed 
alle dimensioni del meccanismo (Fm) 
corrispondente al coefficiente di aderenza 

f , 7 . (*») 

normale sviluppabile con continuità alla 
velocità di 75 km-ora . (F*) 

Rapporto Fm sFa . 

Velocità massima ammessa (corrispon¬ 
dente a ffiri 307 per minuto delle 

ruote motrici con cerchioni di SO mm., 

0 = 1900 ) .bn.ora 110 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrioi sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 75 km-ora 

(cotrispondentea 209 giri per minuto 
delle, ruote motrioi oon cerchioni di 

30 mm. Il—1900) .HP 1000 


8000 

6470 

3650 

1,24 


B0R5I6, Berillo 


Tender del uruppu < 
(2. 4 - 3.* e 4.» tav.) 



























































































































































































































































































ferrovie dello stato 


6S! 


sevizio Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 3 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE E POSTERIORE (1-3-1) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “ Schmidt ,,) e doppia espansione - a 4 cilindri, 2 interni e 2 esterni 


Gruppo 681 F.S N. 681002 - 004 - 005 - 006 - 007 - 014 - 016 - 018 - 020 - 021 - 023 - 027 - 030 - 032 - 033 - 036 

039 - 051 - 054 - 059 - 065 - 066 - 073 - 082 - 084 - 087 - 117 - 121 - 128 - 132 - 133 - 134 

135 - 137 - 140 - 144 

* i,K \ f“ 




Inno 




NUMERO 

di 


ss 


coitro- 

COSTRUTTORE 

3 

088 BR r Aztoxi 


uone 




681.C02 - 004 - 005 - 006 

1907 

BH3DA. Milano 

4 

Caldaia (‘aniline ag’i interi 

007-014-016-018 

» 

» 

4 

»ri 4 ii»i 971 -972 e 682. 

000-021-023-027 

*» 

» 

4 

— 

030-032-033-036 

» 

* 

4 

Tender a carrelli connine 
ai gruppi 980 -680-682- 

.019 

* 

» 

1 

685 - 690 - 790 - 796 •• 

795 in quanto ai tender di que¬ 

151-054-059-065 

1908 

» 

4 

st’ ultimo gruppo venga sop¬ 

066-073 

» 

» 

2 

presso il dispositivo che riduce 
la capacità d'acqua a me. 18 

082 -084 

1909 

1IS1LD0, Sampiordarsna 

2 


087 

1908 

BBEDi, Milano 

1 


.117 

» 

SCHfiRTZIOPrr - Boriino 

1 


121-128-132-133 

tono 

ANSALDO. Simpierdarsn 

4 


.134-135 

* 

l> 

2 


137-140 

» 

•> 

2 


144 

» 

BBEDI. Milino 

1 





36 



Caldaia 

Dati generali 

Lunghetta totale della caldaia . . min. 

Volarne di acqua ccn 10 cm. di altezza 

sul cielo. m. s 

Volume di vapore. » 

Pressione massima per cm.' kg. 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale) ■ mm. 

Larghezza ( » ) » 

Superficie ( * ) (G) m. 2 

Porno 

Altezza media sulla graticola • . mm. 

Lunghezza (in alt::) ... » 

Larghezza ( » ). » 

Tubi bollitori 

Tipo: liscio 

Numero ..... 

Diametro. mm . 

Lunghezza tra le piastre > 

Tnbl contenenti «li elementi «nrrlacaldi 

Numero. .... 

DÌMnetr o. • mm. 


9303 

5,890 

2,700 

16 


2189 

1600 

3,50 

1515 

1795 

1370 


100 

52/47 

5150 


96 

10/di 


Superficie di riscaldamento 

in contatto coi gas caldi 

forno al disopra della graticola • • m 2 11,74 

Tubi.* 175,49 

Totale.(S) . * 187.23 

g 

Rapporto—.• 53,5 

Superficie di surriscaldamento (S 1 ) . • m- 69.22 

g 

Rapporto -g-. 2,70 

Corpo cilindrico 

tv . . . ( massimo • • • mm. 1580 

Diametro interno . . 1C . 0 

( mimmo ...» 1643 

Lunghezza compresa la camera a fumo » 6919 

Camera a fumo e camino 

Lunghezza.mm. 1800 

Diametro.» 1617 

Scappamento fisso con sbarretta trasversale. 

n . ( diametro massimo • • mm. 480 

Camino . . 

( » mimmo ...» 425 

Meccanismo 

tv . , . ... j . ( A- P- • mm. 360 

Diametro dei ornndri • | g p , 59 Q 

Rapporto del volume dei cilindri A. P. ai 

cilindri B. P.» 2,68 

Corsa degli stantuffi ... mm. 650 


Diametro delle ruote al contatto (con cer¬ 
chioni nuovi). . mm. 1850 

Distributori a stantuffo. 

Distribuzione sistema Walschàert. 

Dati speciali relativi al carro 

La prima sala accoppiati è spostabile trasversal¬ 
mente di mm. 40 e costituisse con la sala ante¬ 
riore un carrello girev.de di tipo italiano con 
traslazione del pernio di mm. 60. 

Spostabilità trasversale della sala por¬ 
tante posteriore.mm- 20 

Dati generali 
Locomotiva 

Peso totale in servizio.kg- 71600 

Peso a vuoto . » 65400 

Peso aderente * 46300 

Tender 

Peso totale in servizio .... » 50100 

Peso a vuoto (oon attrezzi) ... » 22100 

Capacità di acqua.» 22000 

> di carbone • • • ...» 6000 


Freno ad aria compressa automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vapore asciutto 

per ora . 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
metrici («»« cerchioni di 50 min., 

1> — 1830)-. 

tua <bimo in bone alia prensione, di Incoro ed 
olle dimensioni del meccanismo ( Fm) 
corrispondente al coefficiente di aderenza 
1:7... ... (Fa) 

normale srilnppahile con continuità alla 
velocità di 75 km-ora . (Fu) 

Rapporto Fin : Fa 
Velocità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 018 per minuto dette ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm.. 

I)=i830) km-ora 110 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 75 km-ora 
0»rrisponde,ile a 217 giri per minuto 
ditte ruote motrici con *■trcìiiohi di 

50 mm. D — 1830) HP 1270 


kg. 10000 


9600 

6600 

4600 

1,45 
































































































































































































FERROVIE HELLO STATI) 

k rv i*lo Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 3 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE E POSTERIORE (1-3-1) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema " Schmidt ,,) e doppia espansione - a 4 cilindri, 2 interni e 2 esterni 

Gruppo 682 F.S N. 682.010 - Oli - 013 - 019 - 035 - 045 - 113 


682 



Caldaia 
Dati generali 


Lunghezza totale della caldaia . . 

mm. 

9303 

Volume di acqua con 10 cm. di altezza 

sul cielo ... 

m . 3 

5,890 

Volume di vapore • • 

* 

2,700 

Pressione massima per cm . 2 

kg- 

16 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale) 

mm. 

2189 

larghezza ( » ) . 

* 

1600 

Superficie ( » ) . (G) 

m . 2 

3,50 

Porno 

Altezza media sulla graticola 

mm. 

1515 

Lunghezza (in alto). 

» 

1795 

Larghezza ( * ). 

* 

1370 

Tubi bollitori 

Tipo: liscio 

Numero . 


100 

Diametro • 

mm. 

52/47 

Lunghezza tra le piastre .... 

p 

5150 


Tafcl contenenti gli elementi surrlacaldatorlt 

Numero. gg 

Dkmetro . min. 70/64 


Superficie di riscaldamento 

in contatto coi gas caldi 

Forno al disopra della graticola • • • m- 11,74 

Tubi .* 175,49 

Totale. (S) • * 187,23 

Rapporto— 53,5 

Superficie di surriscaldamento (S 1 ) . m- 69.22 

' S 

Rapporto —. 2,70 

Corpo cilindrico 

Diametro interno ! ma8ailno mm> 1580 

( minimo » 1543 

Lunghezza, compresa la camera a fumo * 6919 

Camera a fumo e camino 
Lunghezza mm. 1399 

Diametro » 1017 

Scappamento fisso con sbarretta trasversale. 

Camino S diametro massimo mm. 480 

l » minimo » 425 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri [ ?' mn1, 

( B. P. * 590 

Rapporto del volume dei cilindri A. P. ai 

cilindri B. P, . . » 2,18 

Corsa degli stantuffi mm . 559 


Diametro delle mote al contatto (con cer¬ 
chioni nuovi)....... 

Distributori a stantuffo. 

Distribuzione sistema Walschàert. 


mm. 1850 


Dati speciali relativi al carro 

La prima sala accoppiata è spostabile trasversal¬ 
mente di mm. 40 e costituisce cou la sala ante¬ 
riore un carrello girevole di tipo italiano con 
traslazione del pernio di mm . 60. 

Spostabilità trasversale della sala por- 


tante posteriore. - . 

• mm. 

20 

Dati generai 

i 


Locomotiva 

Peso totale in servizio 

kg. 

72000 

Peso a vuoto 

» 

65000 

Peso aderente 

» 

46600 

Tender 

Peso totale in servizio 

» 

50100 

Peso a vuoto (con attrezzi) 

» 

22100 

Capacità di acqua 

. V 

22000 

» di carbone 

» 

6000 


Preno ad aria compresse, automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratterlstiche dello locomotiva 
Produzione normale di vapore asciutto 

P er .kg- 10000 

Sforzo di trazione alla periferia delle mote 
motrici (con cerchioni di 50 min., 
li = 1830)-: 

mtitkimu in baite alla premutone di lavoro ed 
alle di menu ioni del mecca ninniti (Fin) 
co ir inpn n de n te al coefficiente di aderenza 

i:? . <F*) 

normale nriluppabite con continuità ulta 
velocità di 75 km-ora . . (Fu) 

Rapporto Fm : Fa. 

Velocità massima ammessa (wrrisponden- 
le a giri 3IH per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm.. 

D = 1830) . 

Potenza normale in HP effettivi alle 
mote motrici sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 75 km-ora 
(corrisimudente a 217 giri iter mimilo 
delle ruote motrici con cerchioni di 
SO mm. li — 1830) .jjp. ^79 


10470 

6650 


4600 

1,57 


kmora 110 


NUMERO 


loop 

di 

«stra¬ 

piene 


682 010 - Oli - 013 
919 - 035 
.045 
113 


COSTRUTTORE 


BREDA. Milano 
» 

ANSALDO. Simpisrdareca 
SCBWABTZgOPFr 


OSSKttTAZtOSr 


<'ultima colli II Ile itjjli inicn 

JO-uiuil 471 - 482 « 681 


I elider a carrelli comune 
villino 480 *680*681 » 
685 - 690 /- 740 » 746 e 

745 ii quanluai tender di que¬ 
st ’illmio yruppo venya sop- 
•' dispositivo clic riduce 
la capacità «l'acqua a me 18 





















































































































































































































FERROVIE DELLO STATO 


©85 2.* tav 


LOCOMOTIVE A 3 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE E POSTERIORE (1-3-1) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “ Schmidt fl ) e semplice espansione - a 4 cilindri, 2 interni e 2 esterni 

Servizio Materiale e Trazione -- -,- 

Gruppo 685 F.S N. 685107 a 685-221 



Caldaia 
Dati generali 


Lunghezza totale della caldaia . 

. . mm. 9654 

Volume di acqua con 10 cm. di altezza 

sul cielo . 

- . m .3 6,550 

Volume di vapore . 

■ • ■ * 3020 

Prensione massi ma per cm. 2 • • 

• - kg. 12 

Graticola 


Lunghezza (in orizzontale) • • • 

• • mm. 2189 

Larghezza ( » ) . . . 

• • * 1600 

Superficie ( » ) . . . 

(0) • m .2 3,50 

Forno 


Altezza media mila graticola . 

• • mm. 1533 

Lunghezza (in alto) ....*. 


Larghezza ( » ) . 


Tubi bollitori 


Tipo: liscio 


Numero .... 


Diametro . . . 


Lunghezza tra le piastre . . . 

» 5160 

Tobi contornanti all elementi surriscaldatori 

Numero . . . 


Diametro . . 

mm. 133/125 


Superficie di riscaldamento 

In contatto col gaa caldi 

Forno al disopra della graticola . . . m- 13,20 

Tubi.» 178,60 

Totale . g .( 8 ) . * 191,80 

Rapporto-g-. 64,8 

Superficie di surriscaldamento ( 8 * ) . m 2 48,54 

g 

Rapporto 3,95 

Corpo cilindrico 

Diametro interno - [ T" • • - mm. 1645 
t mimmo ...» 1612 

Lunghessa, compresa la camera a fumo * 6820 

Camera a fuma e camino 

Longhena. iqqq 

Diametro. » 1678 

Scappamento fisso con sbarretta trasver¬ 
sale. 

damino j diametT0 massimo .... nini. 475 
( » minimo .... » 410 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri . .m-j, 420 

Corsa degli stantuffi.» 650 

Diametro delle ruote al contatto (con cer¬ 
chioni nuovi)..* 105 Q 


Distributori a stantuffo. 

Di striburione sistema Walschàert. 

Dati speciali relativi al carro 
La prima sala accoppiata è spostabile trasversal¬ 
mente di mm. 40 e costituisce con la sala an¬ 
teriore un carrello girevole di tipo italiano con 
traslarione del pernio di mm. 60 

Bpostabilità trasversale della sala por¬ 
tante posteriore.mm. 20 

Dati generali 
Locomotiva 

Peso totale in servirio.kg- 72100 

Peso a vuoto.» 66300 

Peso aderente.» 46800 

Tender 

Peso totale in servirio.kg- 60100 

Peso a vuoto (oon attrezzi) .... » 22100 

Capacità di acqua.» 22000 

* di carbone.» 6000 


Preno ad aria compressa automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vapore asciutto 

per ora.kg. 10200 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di 50 mm., 

D = 1830)-: 

massimo in base alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fm) * 11300 

corrispondente al ooefidente di aderenza 

1:7 . (Va) » 6700 

normals sviluppabile con coslinuifà alla 

velocità di 75 km-ora , . . (Fn) » 4500 

Rapporto Fm : Fa . . i ( 69 

Velocità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 318 per minuto delle ruote- 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

11=1830) .km-ora 11Q 

Potenza normale in HP effettivi alle 
mote motrici sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 75 km-ora 
(cinrispundente a 217 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 
50 mm. 1) = 1830) .HP- 1250 


NUMERO 


5.107 a 685.214 
.215 a .221 


Anso 

di 

witra- 

XÌODI 


1921 

1922 


COSTRUTTORE 


IRE Di, lituo 


116 


OSSERVAZIONI 


Caldaia di ricambio par 
l'intero gruppo. 


Tender a carrelli comune 
ai gruppi 1*80 -680-681 - 
882 - 690 - 780 - 786 e 

78S.m quanto ai tenderdi que¬ 
st' Ultimo gruppo venga sop 
presso il dispositivo che ridili’*» 
la capacità d’acqua a me. 18 




































































































































































































735 


ikrrome dello stato 

rviz io Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 4 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-4-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “Schmidt M )e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 735 F.S N. 735.001 a 735.108 



63.7 


Caldaia 
Dati generali 

Lunghezza totale della caldaia min, 8300 

Volume di acqua con 10 cm. di altezza 

sul cielo .m 3 6,300 

Volume di vapore. * 2,400 

Pressione massima per cm 2 • • • kg. 12 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale) min. 1735 

Larghezza ( * ) * 1646 

Superficie ( » ) • • (G) • m 2 2,86 

Porno 

Altezza media sulla graticola mm. 1525 

Lunghezza (in alto).» 1565 

Larghezza ( * ) » 1320 

Tubi bollitori 

Tipo: liccio. 

Numero 156 

Diametro mm. 60/45 

Lunghezza tra le piastre • » 4684 

Tabi contenenti gli elementi surriscaldatori 

Numero 21 

Diametro mm. 13(^125 


Superficie di rieceltfamento 

lu contatto col gas caldi 

Forno al disopra della graticola • - • m 2 10,70 

Tubi.* 141,90 

Totale.( 8 ) • » 152,60 

S 

Rapporto ^. 53,3 

Superficie di surriscaldamento (S 1 ) m . 2 42,68 

g 

Rapporto gJ . 3,57 

Corpo cilindrico 

p.. 4 _. ( massimo • mm. 1649 

Diametro interno ■ 

?. mimmo ... » 1524 

Lunghezza, compresa la camera a fumo » 6317 

Camera a fumo a camino 


Lunghezza . 

Diametro. 

Scappamento fisso 

diametro massimo 
* miiimo 


Camino 


mm. 1610 
* 1551 


379 

328 


Meccanismo 

Diametro dei cilindri.mm. 540 

Corsa degli stantuffi. » 700 

Diametro delle ruote al contatto (con 

cerehioni nuovi).mm. 1370 

Distributori a stantuffo 
Distribuzione sistema Walsohàert. 

Dati speciali relativi al carro 
Sterzo girevole di tipo “Bis.<el„ 

Dati generali 
Locomotiva 
Peso totale in servizio .... 

Peso a vuoto. 

Peso aderente 

Tender 

Peso totale in servizio . ■ - 
Peso a vuoto (con attrezzi) 

Capacità di acqua. 

» di carbone ■ • • ■ 


k*. 

63700 

» 

57300 

» 

55900 

kg. 

50200 

» 

22200 

» 

22300 

» 

6000 


Freno ad aria compressa automatico e moderabile. 
Risoaldamento a vapore ' 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vapore asciutto 

per ora • • • kg. 8200 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (volt cerchioni di 50 mm., 

D = 1330)-: 

massimo in baie alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fnt) » 14700 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

*■ 7 . (Fa) , 8000 

normale sviluppabile con continuità alla 

velocità di 45 km-ora . . . (Fu) * 5900 

Rapporto Fw : Fa » 1,84 

Veloeità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri P39 per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

D = 1330) . .... km. ora 60 

Potenza normale in ITP effettivi alle 
mote motrioi sviluppabile oou con¬ 
tinuità alla velocità di 45 km-ora 
(corrispondente « 179 giri per mmnto 
delle ruote motrici con cerchioni di 
50 mm. lì = 1330) . . . HP 980 


NUMERO 


735.001 a 736.093 
.094 a .108 


lui 

di 

costri¬ 

zione 


1917 

1919 


COSTRUTTORE 


AMESICAV LOG. CO. Jfew-Jork 


1C8 


OSSERVAZIONI 


Caldaia d origine. 


Le locomotive dal N. 736.095 
al N. 735.108 hanno d’origine 
»! forno di acciaio, che in oc 
castone di ricambio verrà sosti¬ 
tuito con quello di rame di cui 
sono provviste le locomotiva 
dal N. 736.001 al N. 735.09J. 





























































































































































































735 2.i lav. 



LOCOMOTIVE A 4 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-4-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “Schmidt,,) e semplice espansione - a 2 cilindri 

Gruppo 735 F.8 N. 735109 a 735.393 



66,9 


Caldaia 

Dati generali 

Lunghetta totale della oaldaia • • • mm. 8510 
Volume di acqua con 10 cm. di altezza 

ani oielo.m 3 7400 

Volume di vapore.* 2700 

Preamone massima per cm- .... kg. 12 

Graticola 

Lunghetta (in orizzontale).mm. 1925 

Larghetta ( » ). » 1046 

Superficie ( » ) • • . (G) • m 2 3,17 

Porte 

Altana media sulla graticola .... mm. 1026 

Lunghetta (in alto). » 1610 

Larghetta ( » ). » 1320 

Tabi bollitori 

Tipo: liscio. 

intero. 16g 

. mm. 50/46 

Lunghetta tra le piastre. » 5013 

Tabi coateacatl all riescati owrri«caltatari 

Numero. 21 

Dietro. mm . u 


Superficie di riscaldamento 

in contatto col gas caldi 

Forno al disopra della graticola . . . m 2 10.70 

Tubi.* 151,37 

Totale.(S) . * 102,07 

3 

Rapporto ^ 61,1 

Superficie di surriscaldamento • . (S 1 ' m . 2 42,68 
« 8 

Rapporto . 3,80 

eorp* cilindrico 

Diametro interno . ! IM “ mo " ' 1644 

( mimmo ... » 1013 

Lunghezza, compresa la camera a fumo *• 0337 

Camera a forno e camino 

Lunghetta. mm . 1439 

Diametro. * 1513 

Scappamento fisso 

Camino f diametro massimo .... mm. 387 

( * minimo .... > 337 


Meccanismo 

Diametro dei cilindri.mm. 540 

Corsa degli stantuffi. * 700 

Diametro delle ruote al contatto (con 

cerchioni nuovi).mm. 1370 

Distributori a stantuffo 
Distribuzione sistema Walsohàert. 

Dati speciali relativi al carro 

Steno girevole “Bissel,,. 

Dati generali 
Locomotiva 

Peso totale in servizio .... kg. 66900 

Pobo a vuoto. *> 59500 

Peso aderente. » 59600 

Tandcr 

Peso totale in servino ... kg. 50200 

Peso a vuoto (con attrezzi) • • » 22200 

Capacità di acqua. * 22300 

* di carbone. » 6000 

Freno ad aria compressa automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore- 


Produzione normale di vapore asciutto 

per ora. kg. 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruota- 
motrici (con cerchioni di 50 mm., 

I) — 1330)- : 

massimo in base alla pressione di lavoro ed 
alle dimensioni del meccanismo (Fin) » 
corrispondente al coefficiente di aderenza 

i : 7 . (Fc) » 

normale sviluppabile con continuità alia 
velocità di 45 km-ora . . . (Fu) » 

Rapporto Fm : Fa. » 

Velooità massima ammessa (corrisponden¬ 
te 1 giri 339 per minuto delle ruote 
motrici evn cerchioni di 50 mm., 

74 = t330) . km. ora 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 46 km-ora 
((vrrispondentc a 179 giri per minuto 
delle, ruote motrici con cerchioni di 
50 mm, 1J = 1330) . . HP 


va 

OQAn 

NUMERO 

ina: 

di 

csitro- 

ZI0D8 

COSTRUTTORE 

M . 

0R8ERT. AZIONI 

oyuu 







736.109 a 735.291 

1919 

AKES1GAH LOC. CO. Iiw-Jork 

183 

Caldaia d'origine. 


.292 

1930 

» 

1 

Caldaia con forno di acciaio 






che in occasione di ricambio 

14700 

.293 

1919 

» 

1 

verrà sostituito con altro di 


.294 - .295 

1920 

» 

2 

rame. 

8500 

298 - 297* 

1919 

» 

2 


6450 

298 

1920 

» 

1 


1,73 

.299 

1919 

» 

1 



.300 - 301 

1020 

» 

2 



.302 

1919 

» 

1 


1 60 

.303 a .391 

1920 

» 

89 



.392 - .393 

1922 

* 

2 






285 


1080 





































































































































































































































ferrovie dello stato 


rlxio 


Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 4 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-4-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema 11 Schmidt „) e doppia espansione a 2 cilindri esterni 


Gruppo 740 F.S N. 740.294 a 740 340 - 740 344 a 740 421 -740 446 a 740-470 


740 2.Mav. 


ri 


Kè 


~-~L==t 






ìì 


rrfu 




JL 




gJ . 




r 


“TI 


^600 J_775_ 


_ 1750 _ 


_6250 . 
_2750 _ 
_4500. 
884B 


J0 ss |iasj_ 


2575 


/ D.Ì370 

u_5000_ j 

-1._1500_ V _1500__ 


_ I7I45_ 
. 19885_ 


I700 

7500 

II040 


I_1080_I 

J._I_2600_ 


/ D.860 

I 

E± 


765 -J-600— 


50. i 


14,t 


14,i 


14,i 


14.i 


56,4 


66,5 


Caldaia 
Dati generali 

Lunghezza totale della caldaia . . . rum. 9040 
Volume di aoqna oon 10 cm. di altezza 

eul oielo.m. 3 6,800 

Volume di Tapore. • » 2,600 

Pressione massimi per am. 2 - kg. 12 

Grati ««la 

Lunghetta (in orinOntale) mm. 2517 

Larghetta ( * ).» 1120 

( * ) ■ • (Q) m 2 2,80 

Para* 

Altana media sulla graticola • • • • mm. 1486 

Lunghetta (in aho).» 2087 

Larghetta ( » ) * 1276 

Tabi bollitori 

Tipo: liccio 

Fumerò. 186 

Diametro.mm. 62/47 

Lunghetta tra le piastre .... > ■ 6000 

T,w eoatoaoatl gli «torneati aarriacaldator) 

Fumerò. 21 

Dietro.mm. 133/Ì26 


Superficie di riscaldamento 


I 


In contatto coi gas caldi 


; Forno al diBopra della graticola • 

I Tubi . 

! Totale .... . (S) 

‘Bapporto-Q . 

| Superfioio di Burri scal dam ento (8* ) 

S 


12,00 

140.92 

152.92 


Rapporto -gj- 


Carpa cilindrico 


Diametro interno 


massimo • . mm. 1644 
minimo ...» 1612 

Lunghetta, oompreea la camera a fumo * 6280 


era a fa 


nino 


Lunghetta.mm. 1400 

Diametro.» 1656 

Scappamento fisso. 

diametro massimo .... mm. 426 

* minimo .... » 300 


Camino 


Meccanismo 

Diametro dei cilindri . . mm. 640 

Corsa degli stantuffi.mm! 700 

Diametro delle ruote al oontatto (oon cer¬ 
ehioni nuovi) .mm, 1370 


Distributori a stantuffo. 

Distribuzione sistema Walschàert. (0 

Dati speciali relativi ai carro 

La prima aria acooppiati è spostabile trasversal¬ 
mente di mm. 40 e costituisce con la sala an¬ 
teriore un oarrello girevole (di tipo itAliano) con 
traiamone del pernio di mm- 40. 

Dati Generali 
Locomotiva 

Peso totale in servino.kg- 66600 

Peso a vuoto.» 60300 

Peso aderente.» 66400 

Tender 

Peso totale in servino.kg- 60100 

Peso a vuoto (oon attreni) ...» 22100 

Capacità di aoquA.» 22000 

» di oarbone.» 0000 


Frano ad aria compressa automati 00 e moderabile. 
Risoaldamento a vapore. 

(1) La locomotiva 740.324 è provvista di distri¬ 
buzione sistema “Caprotti,, 


Caratteristiche della locomotiva 
Produzione normale di vapore asciutto 

Per ora.kg. 8100 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di 50 mm., 

D = 1330)-: 

inalbi ino in bone alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fm) » 14700 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

1:7 . (Fa) » 8060 

normale sviluppabile oon continuità alla 

velocità di 45 km-ora . . . (Fu) » 6860 

Rapporto Fm : Fa. ^33 

Velocità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 239 per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 w*m., 

D = i330 ). km-ora e0 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 46 km-ora 
(corrispondente a 179 giri per minuto 
delle ruote motrici oon oerohioni di 
50 mm. D — 1330) .gp. qj 


NUMERO 


COSTRUTTORE 


11*. I. uno. Strnio 
» 

OFF. MBCCiflCKI, lilm 
» 

OFF. UCC. UTILI. Rapili 
Iif-'l. BOMBO, Sanili 

OFF. MECO. UTILI, lapili 
OFF m. Ila). Biffi# E. 
KISCIBl, Caini 


150 


O88ERY azioni 


Caldai» d'uligine cornane 
«gli interi gruppi 740 e 940 

Lo locomotive did X. 740.440 
a 740.470 eono provviste di Mitri 
scaldatone dell'acqua di alimeli 
fazione, tipo ‘‘Knorr... 


Tender a carrelli comune 
ai gruppi 480 -680» 681 » 
082 - 685 « 690 * 746 e 

745 in quanto ai tenderdi que 
st’ ultimo gruppo venga sop¬ 
presso il dispositivo che riduce 
la capacita d'acqua a tue. 18. 






































































































































































































































ferrovie dello stato 


745 2.” tav. 


■ rvl*lo Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 4 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-4-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “Schmidt,,) e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 745 F.S N. 745.013 a 745.048 



46,1 


57.4 


JLl , 


68,s 


Caldaia 

Dati generali 


Lunghezza totale della caldaia • 

mm. 

9780 

Volume di acqua con 10 cm. di altezza 

sul cielo .. 


6,600 

Volume di vapore .... 

» 

2,800 

Pressione massima per cm- 2 .... 

kg. 

12 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale). 

mm. 

2189 

Larghezza ( » ) . 

» 

1600 

Superficie ( > ) . . . (0). 

m. 2 

3,50 

Porno 

Altezza media sulla graticola .... 

mm. 

1465 

Lunghezza (in alto). 

» 

1805 

Larghezza ( * ) . 

» 

1280 

Tabi bollitori 

Tipo: liscio 



Numero. 


146 

Diametro. 

TUTTI. 

6247 

Lunghezza tra le piastre . 

» 

6800 


Tabi contenenti gli elementi surriscaldatori 


Mamero . 
Diametro . 


21 

• mm. 133425 


Superficie di riscaldamento 

In contatto coi gas caldi 

Forno al disopra della graticola • • • m. 2 12,00 

Tubi.» 179,70 

Totale.(8) . » 191,70 

8 

Rapporto -. . 54,8 

Superficie di surriscaldamento ■ • (S 1 ) m. 2 50,50 

g 

Rapporto 3,80 

Corpo cilindrico 

Diametro interno . f “ •••"“>• 1590 

( mimmo . . . > 1526 

Lunghezza, oompreBa la camera a fumo *• 7090 

Camera a fumo e camino 

Lunghezza. . 1450 

Diametro. » 1650 

Boappamento fisso. 

Camino j ( ^ ametro massimo .... mm. 450 

( « minimo . * 400 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri.mm. 580 

Corsa degli stantuffi . » 720 

Diametro delle ruote al oontatto (con 

cerehioni nuovi).mm. 1630 


Distributori a stantuffo. 

Distribuzione sistema Walschàert. 

Dati speciali relativi al carro 

La prima sala accoppiata è spostabile trasversal¬ 
mente di mm. 40 e costituisce con la sala an¬ 
teriore un carrello girevole (di tipo italiano) con 
traslazione del pernio di mm- 80. 

Dati generali 
Locomotiva 

Peso totale in servizio.kg- 68500 

Peso a vuoto. * 61800 

Peso aderente.» 57400 

Tender 

Peso totale in servizio.kg. 46100 

Peso a vuoto (oon attrezzi) ... » 22100 

Capacità di acqua.* 18000 

» di carbone ...... » 6000 


Frano ad aria 00 mpressa automati 00 e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vaporo asciutto 

per ora.kg. 10200 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di 50 nini., 

D = IOOO) -j 

masninu) in base alia pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del tneccanismo (Fm) * 14500 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

i\7 . (Fa) * 8200 

normale sviluppabile con continuità alla 

velocità di 55 km-ora . {Fm) » 6100 

Rapporto Pm :Fa . 1,77 

Velocità massima ammessa ( corrispon¬ 
dente a giri 249 per minuto delle 
ruote motrici con cerchioni di 50 mm., 

D=i600) .km.ora 75 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrioi sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velooità di 55 km-ora 
(corrispondente a 183 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 

50 mm. D=i600) .HP 1250 


NUMERO 


745.013 a 745.048 


Addo 

di 

cottro- 

zioue 


COSTRUTTORE 


ANSALDO, Ssmpierdareos 


36 


OSSERVAZIONI 


I tender di queste locomo¬ 
tive sono eguali a quelle delle 
locomotive dei gruppi 480 * 
680.681 - 682 » 685 - 
690 - 740 e 746. per* la 
capacita d’acqua è stata tompo- 
raneamente ridotta, con oppor¬ 
tuno dispositivo, da me. 22 a 
me. 1S, per non superare il peso 
massimo ammesso per Li loco¬ 
motiva. 


















































































































































































































ferrovie dello stato 


746 


servizio Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE A 4 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE E POSTERIORE (1-4-1) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema » Schmid! „) e doppia espansione - a 4 cilindri, 2 interni e 2 esterni 

Gruppo 746 F.S N. 746.001 a 746.040 



Caldaia 
Dati generali 

Lunghezza totale della caldaia . . . mm. 11695 
Volarne di acqua con 10 om. di altezza 

sul cielo *.m. s 7,660 

Volume di vapore.» 4,000 

Pressione massima per cm , 2 .... kg. 14 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale).mm. 2500 

Larghezza ( > ).> 1700 

Superficie ( » ) • • • (G) • m . 2 4,30 

Porno 

Altezza media sulla gratdoola .... mm. 1640 

Lunghezza (in alto).» 3050 

Larghezza ( > ).» 1430 

Tabi bollitori 

Tipo: litoio 

Fumerò. jgg 

Dietro.* . . . . mm. 6fy47 

Lunghezza tra le piastre. > §800 

Tabi eoateaeatl all clamanti anrrlaealdatorl 

Fumerò .. 27 

Diametro.mm. 133/126 


Superficie di riscaldamento 

In contatto col gas caldi 

Forno al disopra della graticola • . . m 2 17,00 

Tubi.» 220,00 

Totale.(S) • » 237,00 

Rapporto-Q-. 65,1 

Superficie di surriscaldamento (S 1 ) . m 2 67,00 

g 

Bapporto-gj-. 3,60 

Corpo cilindrico 

Diametro interno . f “IT '" 0 ' ’ ' mm ‘ !820 
( mimmo ...» 1680 

Lunghezza, compresa la camera a fumo » 8965 

Camera a fumo e camino 

Lunghezza. . 2 100 

Diametro.» 1820 

Scappamento fisso 

Camino ( diametro massimo .... mm. 620 

( » minimo .... » 435 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri [ ?. . 490 

( B. P. *- . . . » 720 

Corsa degli stantuffi.. 68 Q 

Rapporto fra i volumi dei oilindri B. P. e A. P. 2,16 
Diametro delle ruote al contatto (con oer- 

ohioni nuovi)..mm. 1880 


Distributori a stantuffo. 

Distribuzione sistema Walschàert. 

Dati speciali relativi al carro 
La prima sala accoppiata è spostabile trasversal¬ 
mente di mm. 40 e costituisce con la sala an¬ 
teriore un carrello girevole di tipo italiano con 
traslazione del pernio di mm. 90 

Spostabilità radiale della sala portante 

posteriore di tipo “Bissel,, .... mm. 120 

Dati generali 
Locomotiva 

Peso totale in servizio.kg. 93800 

Peso a vuoto. » 86100 

Peso aderente.» 64800 

Tender 

Peso totale in servizio.kg. 60100 

Peso a vucto (con attrezzi) .... » 22100 

Capacità di acqua.» 22000 

» di carbone.» 6000 


Freno ad aria compressa automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 
Produzione normale di vapore asciutto 

P er °ra.kg. 12500 

ruote 

motrici (con ceichioni di 50 mm., 

D = 1830)-: 

inanimo in base alla prensione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fm) > 14000 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

1:7 . (Fj) » 9260 

normale sviluppabile con continuità alla 

velocità di 75 km-ora . . . (Fu) » 6760 

Rapporto Fm : Fa. 

Velocità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 290 per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

D = i830) . km-ora 1(K) 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrioi sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 75 km-ora 
(corrispondente a 217 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 
50 mm. D = 1830) . HP- 1600 


Tonilor a carrelli comune I 
ni gmppi 480-680-681- I 
682 - 690 - 740 - 746 e j 

745 in quanto ai tenderdi quo- ' 
«f ultimo gruppo venga sop- j 
presso il dispositivo che riduce j 
la capacità d’acqua a me. 18. I 


(1) In coatrnzioue 

















































































































































































































































FERROVIE DELLO STATO 

Servizio Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE-TENDER A 2 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-2-0) 

a vapore saturo e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 804 F.S n. « 04.001 a 804 007 *) 


804 



Caldaia 
Dati (generali 

Longhena totale della caldaia , . . mm. 5,965 
Volume di acqua con 10 cm. di al tona 

sul oirio.m. 5 2,460 

Volume di vapore.> 2,100 


Premono massima per cm, 2 


kg. 8 


Graticola 


Lunghezza (in orizzontale) • 


1326 

Larghezza ( » ) 

. . » 

1000 

Superficie ( » ) . 

(0) m. 2 

1,32 

Forno 

Altezza media sulla graticola . 

• mm. 

1068 

Lungbeni (in alti) .... 


1300 

larghezza ( » ) . . . . 


1070 


Tabi bollitori 


Tipo: ludo. 

Numero. 

Diametro. 

Longhena tra le piastre 


60/45 

8630 


Superficie di riscaldamento 

In contatto coi gas caldi 

Forno al disopra della graticola 6,78 

Tnbi . ... 89,85 

Totale. . . (8) » 05,03 

Rapporto -g- 72il 

Corpo cilindrico 

Diametro interno [ ma8aimo • m™. 1300 
( minimo ...» 1272 

Lunghetta, compresa la camera a fumo ► 4160 

Camera a fumo e camino 

J'? n * heUi ■ mm. 710 

J 1 * 1116 ^ 0 .. 1300 

Scappamento variabile a pilette. 

Camino ( diametro maaaimo . . . . mm. 480 

( » minimo » 390 

Meccanismo 

Diametio dei oilindri. . 380 

Corta degli rtantnffi.nun. 580 

Diametro delle ruote al oontatto (oon cer- 

ohioni nuoti). . . nun. 1390 


Diatributon a oaaaatto Trick- 
Distribuzione ristorna Stephensou 


Dati speciali relativi al carro 

Spostabilità radiale della sala portante anteriore di 
tipo “Bissel,,.mm. 80 

Dati generali 

Peso totale in servino . . . kg 37000 

Peso aderente.» 30259 

Peso a vuoto (oon attreiri) .... » 27000 

Peso totale in servino.kg. 24000 

Capacità di acqua.» 3000 

> di carbone.» 999 


Freno ad arù oompreaaa automatico. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 
Produzione normale di vapore asoiutto 

P 61 ora .kg. 4300 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrioi (con cerchimi di 50 mm., 

11 = 1360)-: 

mio, imo in base alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fm) » 3800 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

i:7 . (Fa) > t i) 3439 

normale sviluppabile con continuità alla 

velocità di 30 km-ora . . . (Fu) » 2700 

Rapporto Fm : F». 1,09 

Velocità massi ma ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 214 per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

D = ‘™0) . km . ora a 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrioi sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 30 km-ora 
(corrispondente a 1Ì7 giri per miujto 
delle ruote motrioi oon o&ràkùmi di 
50 mm. D = Ì360) . gp. 270 


NUMERO 


ino 

di 

eoi tri¬ 
lioni 


804 001 a 804.004 
.005 a 007 


1883 

1884 


COSTRUTTORE ’■§ 


ibssleb, Euiiipo 


osservazioni 


Caldai» d’origine del gnipjio 
804 e di ricambio all' intero 
grappo 850. 


•) •** Gruppo 804 F.F 8.8 R.R 


(I) In bnse al uilerent** miuirau. 

























































































































































FEKItOVlE HEI.1.0 STATO 

Servizio Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE-TENDER A 4 SALE ACCOPPIATE (0-4-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “Schmidt,,) e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Guppo 896 F.S N. 896.001 a 896.030 


890 



Caldaia 
Dall generali 

Lunghezza totale della caldaia • . . mm. 7150 
Volume di acqua con 10 om. di altezza 

sul cielo. m ,3 3,700 

Volume di vapore.» 1,800 

Pressione massima per om- a .... kg, 12 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale).mm 1620 

Larghezza ( » )....» 1004 

Superficie ( » ) . . . (Q) . m. 2 1,83 

Porno 

Altezza media sulla gratìcola- • . mm. 1300 

Lunghezza (in alto). 1500 

< » ).» 1085 

Tubi bollitori 

Tipo: lìm’ii». 

Numero. gg 

.mm. 50/46 

Lunghe™ tre le piaetre. » 4350 

Tubi contenenti gli elementi surriscaldatori 

Numero. 

Dlametro .mm. 70/64 


Superficie di riscaldamento 

in contatto col gac caldi 

Forno al disopra della graticola • . . m ,* 8,00 

^ bi ,.» 91,00 

Totale .(8) . * 09,00 

Rapporto -Q- ..» 00,7 

Superficie di surriscaldamento. . (S 1 ) m. 2 61,00 
Rapporto — . 1>94 

Corpo cilindrico 

Diametro interno . f ma8aimo • • mm. 1330 

( minimi ...» 1302 

Lunghezza, compresa la oamera a fumo * 6360 

Camera a fumo e camino 

Lunghezza. . ^57 

Diametro. » 133 q 

Scappamento fisso. 

Camino j &*&***<> massimo • ... min. 465 

( « minimo .... » 370 

Meccanismo 

Diametro dei oilindri. . 540 

Corsa degli stantuffi . . » 520 


Diametro delle ruote al contatto (oon 

oerchioni nuovi). mm, 1095 

Distributori a stantuffo 
Distribuzione sistema Walsohàert. 

Dati •pedali relativi al carro 

Spostabili!» traversale della sala 

P°®temT e . . 40 

Dati generali 

Peso totale in servizio.kg. 59500 

Peso a vuoto (con attrezzi) .... » 46450 

Peso aderente oon scorte al completo > 59500 

* » al minimo » 61700 

Capacità di acqna.» 7500 

» di oarbono. » 2500 


Freno ad aria compressa automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 
Produzione normale di vapore asoiutto 

P er ora.kg. 5000 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici ((VII ardi itili i di 50 min., 

1) — 1075)-’ 

inaiai un, in hattt alla prenmone di lararo ed 

allt- dimenmoni dd mecca 11 imito (Fin) » 13500 

corrinppndente al coefficiente di aderenza 

1:7 . (Fa) » (I) 7400 

normale eviluppabite con continuità alla 

velocità di 30 km-ora . . . (/.',/) » 5500 

Rapporto Fm :Fa . (i) j^gg 

Velocità mas ai ma ammessa (conitpon- 
denle a giri 197 per minuto delle 
nmte motrici con cerchioni di 50 mm., 

»=*'”*) .km.ora 40 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 30 km-ora 
(eorrinjHindrntea 143giri jur mimilo 
delle ruote motrici ani cerchioni di 
50 mm. 1J= 1075) .H? 61 q 

(1) In tinse ni ]>esii aderente minimo. 


NUMERO 


896.001 a 896.005 
.006 a .030 


COSTRUTTORE 


Off. MECC1I1CHE, Uili&i 


Quantità 


























































































































































ferrovie dello stato 


904 


Sorvl**o M»t«rhale e Trazione 


LOCOMOTIVE-TENDER A 3 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-3*0) 

a vapore saturo e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 


Gruppo 904 F.S N. 904-001 a 904-006 



Caldaia 

Dati generali 

Longhena totale della caldaia • • - mm. 6493 
Volume di acqua con 10 om. di alt:ssa 

sul cielo.m :< 3,060 

Volume di rapore.» 1,360 

Pressione massima per om' 2 . ... kg. 12 

Graticola 

Longhena (in orinontale).mm. 1720 

Largheua ( * ).» \oqq 

Superficie ( » ) . . . (9) . m* 1,72 

Perno 

Alte» media sulla graticola .... mm. 1430 

Lunghesso (in alto). 1500 

Larghetta ( » ). » 1043 

Tabi bollite ri 

Tipo: liccio. 

Numero. 

P"®? 1 ».mm. 6</45 

tre le piutr». » 3530 


Superficie di riscaldamento 

In contatto col gas caldi 

Forno al disopra della graticola • - . m‘ 2 7,70 

Tubi ..* 88,80 

Totale..(8) . > 96,60 

S 

Rapporto- q- . 50,io 

Corpo cilindrico 

Diametro interno . ! ' ' mm ' 1398 

( mimmo ... » 1270 

Lunghesso, compresa la camera a fumo • 4662 

Camera a tomo e camino 

Lunghesso.mm. 1063 

Diametro. » 1320 

Scappamento Tariabile a palette 

Camino j diametro maMÌmo • • • • mm. 460 
( » minimo .... » 380 


Meccanismo 

Diametro dei cilindri.mm. 410 

Corsa degli stantuffi. * 580 

Diametro delle ruote al contatto (con 

cerchioni nuovi).mm. 1390 

Distributori a cassetto. 

Distribuzione sistema Walschàert. 

Dati speciali relativi al carro 
La prima sola accoppiata è spostabile traaverealmen- j 
te di mm. 40 e costituisce con la sala portante 1 
anteriore un carrello girevole (di tipo italiano) ! 
con traslazione del pernio di mm. 60. 

Dati generali 

Pesa totale in servizio .... kg. 61000 

Peso a vuoto (con attrezzi) . ■ > 42000 

Peso aderente con scorte al completo » 40000 

» » al mini mo » 36600 

Capacità di acqna. > 4000 

* di carbone. » 1600 


Freno ad aria compressa automatico. 
Riscaldamento a vapore- 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vapore asoiutto 

per ora.kg. 5000 

Sforzo di trasione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di 50 mm., 

D = 1360)- : 

mas timo in base alla pressione di lavóro ed 

alle dimensioni del meccanismo (Fm) » 6900 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

1:7 . (Fa) > 0) 6220 

normale sviluppabile con continuità alla 

velocità di 45 km-ora ... (Fu) » 2850 

Rapporto Fm : Fa. * (*) 1,32 

Velocità massima ammessa ( 0 orrisponden¬ 
te a giri 273 per minuto delle ruote 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

D = 1360) . km.ora 70 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrici sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 45 km-ora 
(corrispondente a 176 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 
50 mm. D — 1360) .HP 470 


NUMERO 


904.001 a 904-008 


Ino 

a 

e nin¬ 
noli 


COSTRUTTORE 


BRIDA, Milito 


(1) In base al peso aderente minimo. 


Quantità 














































































































































ferrovie dello stato LOCOMOTIVE-TENDER A 3 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-3-0) 

servi»*» Material© e Trazione a vapore saturo e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 906 F.S N. 906.001 a 906.010 *> 



906 


Caldaia 

Dati ■•■arali 


Lunghezza totale deTIa, caldaia . . . 

mm. 

6793 

Volume di aoqna oon 10 om. di altezza 


sul melo. 

m 8 

3,300 

Volume di vapore. 

> 

2,640 

1 Pressione ima per om* . . . . 

kg. 

12 

Graticola 



|i Longhena (in orizzontale). 

TUTTI, 

1720 

1 Larghezza ( > ). 

» 

1,00 

I Superficie ( > ) . . . (Q) . 

m* 

1,72 

Parso 



ij Aheixa media valla graticola . . . . 

mm. 

1430 

j Lunghezza (in aho). 

> 

1600 

| larghezza ( » ). 

> 

1043 

Tabi bollitori 



Tipo: liscio. 

ji Numero. 


178 

60/45 

3830 

! Diametro. 

1 Lunghezza tra le piastre. 

mm. 

> 

♦)«x Gruppo 30 FF. 88. RE. N.o 301 

a 310 



Superitela di riscaldamento 

In contatto col gas caldi 

Forno al disopra della graticola . . . m* 7,70 

Tubi.> 90,40 

Totele ...(S) • > 104,10 

Rapporto-Q-. 6 o ( 5 

Corpo cilindrico 

Diametro interno . | m f*fbno . . . mm, 1298 
( minimo ... > 1270 

Lunghezza, compresa la camera a forno > 4877 

Camera a forno a camino 


Longhena.. 

Diametro. 

Scappamento variabile a palette 

Cumino f dkmetro “««imo • • 
( > minimo . . 


mm. 1063 
» 1320 

mm. 460 
» 380 


Meccanismo 

Diametro dei cilindri ...... mm . 410 

Corsa degli stantuffi. » 680 

Diametro delle mote al oontatto (con 

cerehioni nnovi).mm. 1390 

Distributori a cassetti equilibrati. 

Distribuzione sistema Walsohàert. 

Dati speciali relativi al carro 
La prima sala accoppiata è spostabile trasversalmen¬ 
te di mm. 40 e costituisce con la sala portante 
anteriore un carrello girevole (di tipo italiano) 
con traslazione del pernio di mm. 60. 

Dati generali 

Peso totale in servino .... kg. 64200 

Peso a vuoto (oon attrezzi) . . » 42600 

Peso aderente oon scorte al oompleto ► 42700 

> > al minimo » 87200 

Capacità di acqua. » 6600 

> di oarbone. > 1600 


Freno ad aria oompresaa antornati00. 
Riscaldamento a vaDore- 


Caratteristiche della locomotiva 
Produzione normale di vapore asoiutto 

per ora.kg. 6200 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (con cerchioni di SO mm., 

D = 1360)- : 

massimo in base alla pressione di lavoro ed 
alle dimensioni del meccanismo (Fm) 
oorrispondente al coefficiente di aderenza 

i:7 . (Fa) 

normale sviluppabile con continuità alla 
velocità di 45 km-ora . . . (F n ) 

Rapporto Fm : Fa. 

Velooità massima ammessa (corrisponden¬ 
te a giri 273 per minuto delle ruote 
motrici oon cerchioni di 60 mm., 

D = Ì360) . km 

Potenza normale in HP effettivi alle 
mote motrici sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velooità di 46 km-ora 
(corrispondente a 176 giri per minuto 
delle ruote motrici con oerchioni di 

60 mm. D = i360) . HP 490 

(1) In baee al peso aderente minimo 


> 

8900 

> (i) 

6300 

» 

2950 

> (i) 

1,30 


70 


NUMERO 


di 

coitn- 

xiom 


906.001 a 906.110 i9lO 


COSTRUTTORE 


BUDA, Kilt» 


10 


Quantità 
















































































































ferrovie dello stato 


9-40 


Servirlo 


Material* • Trazione 


LOCOMOTIVE-TENDER A 4 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE 
ANTERIORE E POSTERIORE (1-4-1) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema "Schmidt,,) e doppia espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 940 F.S N. 940-001 a 940-050 



Caldaia 
Dati «uarall 

Lunghe*** totale della caldaia • • % mm. 9040 
Yohime dì acqua oon 10 om. di afceoi 

«ni dolo.m. 3 6,800 

Volume di vapore.» 2,600 

Preadone ìttìu per om- 3 - ... kg. 12 

SkUmU 

Lunghem (in orizzontale).mm 2617 

Larghem ( » ).» 1130 

Superfide ( » ) . . . <G). m. 3 2,80 

Pera* 

AHem media sulla graticola. . . . mm. 1436 

Lunghem (in aho).» 2087 

larghem ( » ).» 1376 

TmM MUttri 

Tipo: HeeU. 

5“*"-. 136 

. 6^47 

t» U piwtn. . 6000 

TmM ‘ ,1,1,,| l «imeatl iirriHaliiUrl 

J 1 ™**. 31 

.mm. 13^426 


Superficie di riscaldamento 

in contatto col gii caldi 

Forno al disopra della gratiooli . . . m . 2 12,00 

Tabi.» 140,92 

Totale • • ( 8 ) • * 162,92 

« S 

Rapporto -Q- .» 54,6 

Superfide di surriscaldamento • ( 8 1 ) m . 2 41,23 

g 

Rapporto -gj-. 3,71 

Carpa cilindrico 

Diametro interno . f muaimo • mm. 1644 
( mimmo ...» 1612 

Lunghetta, oompresa la camera a fumo * 6280 

Camara a fama a eaaalao 

Lunghetta.mm. 1400 

Diametro. » iQgg 

Scappamento fino- 

OMnino [ diametro massimo • mm. 426 

( « minimo ...» 380 

Meccanismo 

Diametro dei dlindri.mm. 640 

Dona degli «tantuffi ... » 700 


Diametro delle ruote al oontatto (oon 

oerohioni nuovi).mm. 1370 

Distributori a stantuffo 
Distribuzione sistema Walsohaert. *ni> 

Dati speciali relativi al carro 

La prima aria aoooppiata è spostabile trasversalmente 
di mm. 40 e 00 statuisce con la sala portante an¬ 
teriore un oarrello girevole (di tipo italiano) oon 
traslazione del pernio di mm. 50. 

Spostabili tà radiale della sala portante posteriore di 
tipo Bissai.mm. 140 

Dati generali 

Peso totale in «errino ... kg- 87300 

Pe«o a vuoto (oon attreni).... » 67700 

Peto aderente oon «oorte al oompleto » 61600 

> » al minim o » 53200 

Oapadtà di aoqua.» 10000 

* di oarbone.a 3600 


Freno ad aria oompreeaa automati 00 e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vapore asciutto 

P« ora.k g . 8100 

Sfono di trazione alla periferia delle ruote 
motrid (con tirchioni di 50 mm., 

D = 1330) - j 

maiaimo i» boto alla pressione di lavoro ed 

alle dimensioni del meooaniemo (Fm) » 14700 

corrispondente al ooeffioiente di aderenza 

' : 7 . (Fa) » ri) 7600 

normale sviluppabile oon continuità alla 

velocità di 45 km-ora . . . (Fn) » 5860 

Rapporto Fmi Fa . <i) 1,93 

Velocità massima ammessa (corrispon¬ 
dente a giri 239 per minuto delle 
ruote motrici oon cerehioni di 50 mm., 

0=1330) . km. ora 60 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrid sviluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 46 km-ora 
(corrispondentea 179giri per minuto 
delle ruote motrioi oon cerchioni di 
50 mm. D—1330) . HP 980 

<1) In base al peso aderente minimo. 


NUMERO 


lui 

di 

cntn- 


940.001 a 940.004 

1922 

.005 a 

.028 

> 

.029 a 

.030 

(l) 

.031 a 

.050 

1922 


00STRUTT0RE 


OFF. MECCAIICBB, Milano 
OFF. MECO. UTILI, Iipli 

» 

OFF MECO. ITU. Rsggi« E 


OSSERVAZIONI 


4 Caldaia d'origine cornane 

| agli interi gruppi 740 e 940. 

24 ; 


2 1 

20 

50 


(l) In costruzione 
























































































































































































981 


ferrovie dello stato 


Servizio Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE-TENDER A 

a vapore surriscaldato 


3 SALE ACCOPPIATE AD 

(surriscaldatore sistema “Schmidt,,) e 


ADERENZA E A DENTIERA 

doppia espansione - a 4 cilindri esterni 


(0-3-0) 


Gruppo 981 F.S N. 981-001 a 981.008 



47,i 


Caldaia 
Dati ••aerali 

Longhena totale dell* caldaia • mi. 6145 

Volarne di aoqa* con IO am. di altana 

■al oielo.m. 3 3.— 

Volarne di vapore . . . . > 1,300 

PnoBone inanima per om * • . kg. 14 

Graticola 

Longhena (in orinontale) . . mm 1766 

( * ).» 1046 

Baperfide ( » ) . . . (G). m .* 1,84 

Pene 

Allena media «alla gratìoola mm. 1400 

Lunghe» (in aho). » 1600 

^ < • > .» 1140 

Ta»l talli tari 

Tipo: ludo. 

■«“Un). ryrj 

Destre . . ™ 

r . mm. 45 41 

kaagkuoa tra le piarti . » 3000 

* MUm,u •*•■••41 urrlMcinterì 

72 

mm. 7Q 64 


Superficie di rlocaldamento 

la contatta col gac caldi 

Forno al disopra della graticola • . . m .- 8,80 

Tabi.. . rjrj 

Totale.(S) . 


Rapporto — 


85.8 

46.8 


8aperfioie di snrrisoaldamento • • (8 1 ) m.'-* 27,3 

8 

3,14 


Rapporto -gj- 


e«rpa cilindrica 


Diametro iateroo . ( ma “ im0 • mm. 1380 

( minimo * 


mo 

Longhena, oompresa h camera a forno » 4132 

Camera a fumo e camino 

Longhena. min. 1226 

Diametro. .... » 1300 

Scappamento fuso- 

435 

minimo ... * 345 

Meccanismo 


damino f massimo 

( « minimo 

Meccani 

Diametro dei cilindri [ 1 * mm ‘ *60 

( B. P.. ► 450 


Rapporto della oorsa degli stantuffi mo¬ 
tori delle ruote ad aderenza oon la 
ooraa di quelli del meooanismo a 
dentiera . 


2,4 


Oorsa degli stantuffi .... 500 

Diametro delle ruote al oontatto (oon 

oerohioni nuovi).. mm . 1040 

Distributori a stantuffo. 

Distribuii .ne sistema Walsoh&ert. 


Dati generali 

Peso totale in servizio. 

Peso a ruoto (oon attreBsi) .... 
Peso aderente oon scorte al oompleto 
* * al minimo 

Oapaoità di acqua. 

* di oarbone. 


kg- 


47200 

38680 

47200 

43300 

4000 

1000 


Freno a pressione d'aria (sistema Biggembaoh). 

* a ceppi sulla ruota dentata, manorrabile a 

mano, applioata folle sulla sala anteriore. 
» a nastro, manorrabile a mano, sulla manorella 
a disco dell’albero degli ingranaggi motori. 

* a oeppi sulle, ruote aoooppiate posteriori ma¬ 

norrabile a mano. 

» ad aria oompre» automatioo e moderabile, 
agente sulle ruote accoppiate posteriori e 
sul treno- 

Riscaldamento a rapore. 


kg. 500C 


Caratteristiche della locomotiva 
(eoi fuasiouamcnto per «ola adertimi 

Produnone normale di rapore asciutto 

per ora . 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici (ooa cerehioni di 50 mm., 

D = iO?0)-i 

mcunitno in baso alla prudono di lavoro ed 
alle dimensioni del meccanismo ( Fm) 
corrispondente al coefficiente di aderenza 

'■ 7 .<*■«) 

normale tviluppabile oon continuità alla 
velocitò di 30 km-ora (Fn) 

Rapporto Fm : Fa 

Velocità massima ammessa (corrispon¬ 
dente a giri 308 per minuto delle 
ruote motrici oon cerchioni di 50 mm., 

D=W30) .km.ora «) 40 

Potenia normale in HP effettiri alle 
ruote motrici sriluppabile oon con¬ 
tinuità alla velocità di 30 km-ora 
(corrispondente a 156 giri per minuto 
delle ruote motrici 00,1 cerchioni di 

50 mm. D=10?0) . . EP W 530 

(1) In base al peso aderente minimo 


(*) 

10000 

(t) 

6250 

<3) 

4800 

<*) 

1,77 


NUMERO 


981.601 a 981.018 


inno 

di 

CQllft- 

lioie 


COSTRUTTORE 


BUDA, Silano 


Funzionando anche II meccanismo a dentlerai 

(2) lo sforzo di trazione massimo è di kg. 15600; 

* » » sviluppabile alla velocità di 10 km-ora è di kg. 14300; 

(4) la velocità massima ammissibile è di km-ora 15; 

(5) la potenza sviluppata, in base allo sforzo di trazione di kg. 14300 
ed alla velocità di km-ora 10 à di HP 530. 


Quantità 














































































































































































e: 331 


FERROVIE DEMO STATO 

Servizio Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE ELETTRICHE A 3 SALE ACCOPPIATE E CARRELLO 
ANTERIORE E POSTERIORE (2-3-2) 

per corrente alternata trifase a fili aerei 


Gruppo E 331 F.S N. E 331.1 a E 331.18 



Equipaggiamento elettrico 
Dati Generali 

Satura della oorrente di alimentazione alternata trifase 

Tensione normale di alimentasione volt 3300-7-3600 

Frequensa della oorrente di alimentasione periodi 16,7 

«•tori di trazione 

Somaro dei motori di tr&xione 2 

Potenti oompleacÌTa dei motori alla velocità di 
76 Km.ora - KW. 

Tipo dei motori . 

Metodo di variasione della velocità 


2000 

td aulii, eoo /aulito 
collegamaito dei motori io 
elicali t u parallelo t 
COBBlUllCtl dii poli 


Velocità angolare di sincronismo oon i motori in 

parallelo e nnm. minimo di poli (massima) 300^-334 al m 1 

Addaziano dalla corrente 
Botaie di oona e fili aerei 
Sumero e tipo degli organi di presa corrente 

Stimerò degli archetti oontemporancamente in 
in adone . 

Sistema di comando degli archetti 


Reostato 


metallico ad alta 
tensione 

Sistema di comando degli apparecchi della 

locomotiva pneumatico 

Apparecchi di sicurezza 

Spirali d’impedensa . N. 2 

Set ideatori atmosferici - * 2 a rulli 

Interruttori automatici. » 3 (in olio) 

Valvole fusibili per i circuiti ausiliari varie 

Apparecchi di misura 

Amperometri 2 

Voltometri » 2 

Wattometri a sero centrale * 2 

Apparecchi per i servizi ausiliari 

Trasformate ri N- 2 «rifui 

Rapporto di trasformazione dei trasformatori 3000 A 00 


4 irthilL uni itmciuli 
i ruoli dilli licoBolin 


pneumatico 


; Potenza dei trasformatori 
Compressori 

Portata di ciasoun compressore 
Regolatori di pressione 
Ventilatori dfil motori di trazione 
Potenza complessiva dei ventilatori 


K.V-À- 20 
N- 2 

litri lOOOduniupiraUilB 1 
S. 1 per kf. 6 ptr cm * 

»> 2 
Kw 12 


Parte meccanica 

Sistema di trasmissione del movimento dei mo- 

NUMERO 

ino 

ai 

coitro- 

tori alle sale motrici 

. eoo un luiliiri 1 bielle 


zione 

Dati speciali relativi al carro 

Carrello girevole anteriore e posteriore oon tra- 

E 331-1 

mio 

stazione del pernio di • • mm- 

100 

•2 

1917 

Dati generali 

.3-4-5 

i(HS 

Peso totale in servizio 

Kg. 92000 

8 

min 

Peso aderente 

» 48000 

7-8-9-10 

19?n ! 

Velocità di corsa corrispondenti alle ve- | 

37,6 

Im-ori 50 

II 

un? ; 

locità di sincronismo- i 

75 

.12-13-14 

191S ! 

) ìoo 

Sforzi di trazione normali alla peri- . 9()()0 ,37 5 |d , 50 Kra . orì 

feria delle ruote motrici (in biute ! 
alla jwlcriza oraria ed alle direr- ( ^ 9^00 1 5 Im-or* 

15-1M7-18 

! 

1919 

! 

»• velocità di aincronitttHo) ) 

1 Illuminazione della locomotiva 

6000 1100 Kn-ora 

elettrica 

1 

| 

1 

Apparecchi speciali 

Freno ad aria compressa automatico e moderabile 

Stufe elettriche per il riscaldamento delle cabine. 


1 

1 

1 


COSTRUTTORE 


Per la pirli elettrica dal 331.) ai 
al 331.18 TECNOViSiO Italiano 
BROWH - BOYERI Milano. 

Pir la parla meccanica dal 331-1 
al 331.10 BSBDA. Milano a dal 
331.11 al 331.18 OPPiClIE MECC- 
CANlCHE Hai. Milano 


18 


Ocautitè 










































































































































LOCOMOTIVE ELETTRICHE A 3 SALE ACCOPPIATE E CARRELLO 
ANTERIORE E POSTERIORE (2-3-2) 

per corrente alternata trifase a fili aerei 


Gruppo E 332 F.S n. e 332.1 a e 332.6 



92.s 


FKRHftVIF. IIF.I.LO STATO 


Servizio Mater 


iale e Trazior 


E 332 


Equipaggiamento elettrico 
Dati Generali 

Natura della oorrente di alimentatone alternata trifase 

Tensione normale di alimentatone volt 3300-^3600 

Frequenta della oorrente di alimentatone periodi 16,7 

Motori di trazione 

Numero dei motori di trauone • 2 

Potenia complessiva dei motori alla velooità di 

76 Km.ora . KW. 2000 

Tipo dei motori , .li tallii, cea fiutato 

Metodo di variatone della velocità collogaminto dii lolori il 

cucila i la pirtllilo i 
commutaziODS dii poli 

Velooità angolare di sincronismo con i motori in 

parallelo e nnm. minimo di poli (mastma) 300 -4- 334 al m.' 

Adduzione della corrente 
Rotaie di corsa e fili aerei 

Numero e tipo degli organi di presa corrente 4 mhilU tini slniciuli 

i raota dilli loconoliu 

Numero degli arohetti contemporaneamente in 
in atone . .4 

Sistema di oomando degli arohetti pneumatico 


Reostato 


metallico ad alta 
tentone 


Sistema di comando deali apparecchi della 

locomotiva pneumatico 

Apparecchi di slcutezza 

Spirali d'impedenza N. 2 

8oaricatori atmoaferi'-i • » 2 a rulli 

Interruttori automatici- • * 3 (in olio) 

Valvole fattili per i circuiti ausiliari varie 

Apparecchi di misura 

Amperometri • N. 2 

Voltometri *2 

Wattometri a zero centrale » 2 

Apparecchi per 1 servizi ausiliari 

Trasformatori N 2 ttilui 

Rapporto di trasformatone dei trasformatori 300Q/100 


Potenza dei trasformatori 
Compressori 

Portata di ciasonn compressore 
Regolatori di preBtone 
Ventilatori dei motori di tratone 
j Potenza compleBtva dei ventilatori 


Parte meccanica 

Sistema di trasmisdone del movimento dei mo¬ 
tori alle sale motrici ■ »»' « l)l » l5e 

Dati speciali relativi al carro 

Carrello girevole anteriore e posteriore con tra¬ 
slazione del pernio di mm- 100 


NUMERO 


generali 


Pobo totale in servizio 
PeBO aderente 

Velocità di corsa corrispondonti alle ve¬ 
looità di sincronismo 


Kg. 92800 
* 48000 
37,5 
50 
76 
100 


Io-or» 


K.VA 
N- 2 

litri 1000 di irta sipirtls il n. 
N. 1 J«r il 6 por co.» 

». 2 
Kw 12 


i Sfort di tratone normali alla pen- i 
1 feria delle ruote motrioi (in bone I 
alla potenza oraria ed alle direr- 1 
ne velocità di ttincroniemo) . I 
Illuminatone della locomotiva 


9000 137.5 od 150 In-nr» 
Ip. 9500 175 Iro-on 
6000 a 100 Km-or; 

> elettrica 


E 332 1-2 3-4-M 


tose 

di 

•oilro 

uose 


Apparecchi! speciali 

Freno ad aria compressa automatico e moderabile 
Stufe elettriche per il riBoaldamento delle cabine. 


COSTRUTTORE 


COSTRUII MECO.. Siniuo s 
ìTEi ìFJiS DE COISTRUCTtOE? 
)5RUK0li Enn|o 


>HSER\AZIONI 


1 



































































































































V 


KKItlUlVIK HELLO STAIO 

Servigio Material® e Trazione 


latopao te/rare 


LOCOMOTIVE ELETTRICHE A 4 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE 

ANTERIORE E POSTERIORE (1-4-1) 


•431 


per corrente alternata trifase a fili aerei 


Gruppo E 431 F.S N. E 431-001 a E 431.037 




/rhs 




O 


SS 


/ alo antarione 

ro ^ 


IT.1630 


I 

^600__850_^_2600l_ 


I 


QIUQQ 


_1710_ 


_ 1200 _ 


-f— 


_2350._ 

_11610_ 

_14510_ 


1150_ ± _1150__120Q J 

Tl_2350__ 


2600 


850 J50Ql: 


13 


16,5 


91 


Equipaggiamento elettrico 
Dati Generali 

Natura della corrente di alimentazione . . alternata trifase 

Tensione normale di alimentazione • volt 3300-5-3600 
Frequenza della oorrente di alimentazione . . periodi 16,7 

Motori di trazione 

Numero dei motori di trazione.2 

Potenza oraria oompleaziva dei motori alla ve¬ 
locità di 76 Km.ora .KW. 2000 

Tipo dei motori . . ... td utili, ut reostato 

Metodo di variazione della velocità ... colligimiBto dii EoUri il 

eliciti • il pirtUtlo i 
comoQUiiou dii pili 

Per la inserzione oorriapondente alle velooità di 
60 e di 100 Km-ora i motori vengono ali 
mentati con oorrente bifase fornita da un 
auto trasformato re « Scott » 

Velocità angolare di zinoronismo con i motori in 

parallelo e num. minimo di poli (massima) 300 -5- 334 al m! 
Adduzione dalla corrente 
Notaio di oorsa e fili aerei 

Numero e tipo degli organi di presa corrente trckilli uni itriiciuU 

w »... ... • aiU dilli IkuuIìti 

numero degù archetti oontemporancamente in 

in azione.. 

Sistema di domando degli archetti.pnenmatioo 


Reostato a raffrg. 

sentore a vaporiz.'" 

Sistema di comando degli apparecchi della 

locomotiva elettro-pneumatico 

Apparecchi di sicurezza 

Spirali d'impedenza .N. 2 

Scaricatori atmosferici.» 2 a rulli 

Intemittori autom f* 1 " 16100 00,10<Jdaiaelettr - N ' 2 <“ oUo) 

( » senza » » » 1 ( » ) 

Valvole fusibili per i circuiti ausiliari varie 

Apparecchi di misura 

Amperometri.K. 2 

Voltometri. » 2 

Wattometri a «ero centrale * 2 

Apparecchi per 1 servizi ausiliari 

Trasformatori ... • N- 2 trifui 

I relais sono alimentati con apposito trasformatore 

Rapporto di trasformazione dei trasformatori 300Q/100 

Potenza dei trasformatori K.V-À- 20 ciasonno 

OompreBsori elettrici • N- 2 

Portata di ciascun compressore litri 650 di ini upiriU il n'. 

Compressore a comando meccanico N- 1 

Regolatori di pressione ... » 2 pir kg. 6,5 per cm. 2 

Ventilatori dei motori di trazione » 1 

Potenza del ventilatore Kw. 10 


Parte meccanica 
Sistema di trasmissione del movimento dei mo¬ 
tori alle sale motrici * ... mediaote biella Irungolire 

Dati speciali relativi al carro 

Le sale accoppiate estreme sono spostabili tra- 
Bveraalmente di mm. 40 e costituiscono con 
le s ile portanti uno sterzo (tipo Zara) con 
traslazione del pernio di mm- 100 


NUMERO 

Anor 

di 

coltra 

none 

E 431-001 z E 431-012 

tue* 

013 a .018 

ili 

0191 037 

- 


Dati 

Peso totale in servizio . 

Peso aderente . . 


B e r» e r a I I 


Kg. 91000 
» 65000 
) 37,5 

Velocità di corsa corrispondenti alle ve- 1^^,, 50 

looità di sincronismo ( 75 

‘ 100 

Sforzi di trazione normali dia pen- . qqqq „ 375 3d , 5 „ Km _ #r| 
feria delle ruote motrici fin base r OKfkn 
alla potenza oraria ed alle diver- l ^ 9500 I 5 Km-ort 
ne velocità di «in ero notino) ’ 6000 1100 Km-ori 

Illuminazione della locomotiva.elettrica 

Apparecchi speciali 
Freno ad aria compressa automatico e moderabile- 
Oddaia elettrica (solo per le loo. da E 431-001 a E. 431.025) 


COSTRUTTORE 


TECMOMASIO lui. BB0VM-B0TER1 
OFFICIIE Udo Liguri. 


12 


37 


OSfi Eli V AZIOXI 


(I) la costruzione 




























































































































































FERROVIE demo stato 

Servizio Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE ELETTRICHE A 5 SALE ACCOPPIATE (0-5-0) 


per corrente alternata trifase a fili aerei 


Gruppo E 551 F.S n. e 551.001 a e 551.183 



e: 551 


75 


Equipaggiamento elettrico 
Dati Generali 

Nitrirà della oorrente di alimentinone alternata trifase 

Tensione normale di alimentazione volt 3300 -f- 3600 

Frequenza della oorrente di alimentazione • periodi 16,7 

Moterl di trazione 

Numero dei motori di trazione 2 

Potenza oraria complessiva dei motori alla 

velocità di 50 Km.ora . KW. 2000 

Tipo dei motori . . «4 tulli, coi reostato 

Metodo di variacene della velocità cellagamialo dai motori u 

elicila a La paralitici 

Velocità angolare di sincronismo con i motori in 

parallelo (inanima) . 225 -5- 250 al m.' 

Addaziane della corrente 
Rotaie di oorta e fili aerei 

Numero e tipo degli organi di presa corrente ircbilti imi stmciiau 

• nota dalla locomotiva 

numero degli archetti contemporaneamente in 


in azione . 

Sistema di comando degli arohetti. 

Keeatote (oapacità complessiva l 1200). 


• pneumatico 

a liquido con raffre- 
soamento con cir¬ 
colazione in aoqua 
fredda, 1. 1800 


Sistema di comando degli apparecchi della 

locomotiva elettro-pneumatico 

Apparecchi di sicurezza 
Spirali d'impedenza N. 2 

Scaricatori atmosferici • • • » 2 a rulli 

Interruttori aotom * 1 ”' 16100 ' 0011 °* ldaiaelettr N 2 (in olio) 

( * 8-nza * » » 1 ( » ) 

Valvole fusibili per i circuiti ausiliari • varie 

Apparecchi di misura 

Amperometri . N. 2 

Voltometri . » 2 

Wattometri a sero centrale » 2 

Apparecchi per i servizi ausiliari 

Trasformatori N- 2 Infili 

I relais sono alimentati con apposito trasformatore 
Rapporto di trasformazione dei trasformatori 3000/100 

Potenza dei trasformatori K.V.A. 12 

Compressori elettrici .... 2 

Portata di ciascun compressore elettrico litri 550 di aria «spirata al m'. 

Compressore a comando meccanico (locomotive 
N. E 551.001 a E 651.119) N- 1 

Regolatori di pressione » 1 pir kg. 6 per co.* 

Ventilatori dei motori di trazione » 1 

Potenza del ventilatore Kw. 2,7 


Parte meccanica 
Sistema di trasmissione del movimento dei mo¬ 
tori alle sale motrici ... mediante bulla triangolare 

Dati speciali relativi al carro 

Le sale aoooppiate estreme hanno una sposta- 
bilità trasversale di mm. 140- 

(*\. H. Ja, Mula ili mezzo ho » cerehioni antzit 
htrrdiito). 


Peso totale in servizio.Kg. 76000 

Peso aderente » 75000 

Velocità di corsa corrispondenti alle ve¬ 
locità di ainoroniamo Km-on 25 e 50 

Sforzo di trazione normale alla peri¬ 
feria delle ruote motrici (in bave alla 
lHilt nza oraria ed a SO Km-ara) 16000 

Illuminazione della locomotiva . elettrica 


Apparecchi speciali 
Freno ad aria compressa automatico e moderabile- 
Caldaia elettrica per il riscaldamento del treno 
(solo per le loc da E 551.001 a E. 551045). 

8tnfa olettr.oA per il rio^ìdam v.to de)V :cbi?ie 


NUMERO 


Anna 

di 

coltro- 

rione 

COSTRUTTORE 

I 

E 551.CO! 


192 1 

BRIDA, k’ilano 

1 

.002 a E 551.012 

1922 

> 

li 

.013 s 

.022 

♦' 

OFF. VECCiliCUE. ifiiaco a C0!1P. 
BEI' ùi Etimo, TA Milano 

IO 

.023 a 

024 


v » 

2 

■025 a 

036 

> 

AifSALCO. Cortigiane L 

14 

039 a 

045 

1922 

TSCIfOiASiO lisi BRGM-B3TER! 
OPflCIC di Vadi tignrt 

I 7 

.048 a 

.965 

li/ 

BBS? A, itila il 

23 

.069 a 

078 


TB3i0MiS:0 'iti BR0WJ»*BI)7Eai 
0PF101S3 di fa t? ugirt 

IO 

.073 a 

393 


QF? KS3CA3IC& v ilana a • 9MP. 
KW •)! BlETTaililTi miste j 

15 

094 a 

.103 


AJfSAfLG Carcighane L 

IO ! 

.104 a 

111 

> 

3fP jiAElDl'Ali. Saiigl'sc j 

8 1 

113 a 

119 

- 

W:CKSBS-?Eì!'si Spazio 

H i 

•12C a 

136 

> 

filili filine 

17 ! 

137 a 

150 

> 

0?f. VEUCtfiCHB ftiaao 6 COUP. 
C’L’i £>• ÉlnTflltlVi ’iilt'; 

14 

:5l fi 

(63 

* 

USAiiOO Co’Ligiiano 1 

l'i 

,64 a 

167 


OFF Sa.’igiitn- 

4 

!69 a 

171 


Vitf.’vjàii -1 Jj. • 

> * 

n a 

ì83 


91' r itL'GC ;tai abgfij " 

lì* : 

183 






















































































































dello stato 


R 302 


ferrovie 


p V j^lo 


Materiale 


Trazione 


LOCOMOTIVE-TENDER A 3 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE ANTERIORE (1-3-0) 

a vapore surriscaldato (surriscaltore sistema “ Schmidt ,,) e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo 302 F.S n. R 302-1 a R 302-22 



kg. 


Caldaia 
Dati deaerali 

Lunghezza totale dolla caldaia . . . mm, 

Volume di aoqua con 10 cm. di altezza 

sul cielo. • m. s 

Volume di vapore.» 

Pressione massiina per cm . 2 .... 

Graticola 

Lunghezza (in orizzontale) ... 
Lsrgho 3 za ( » ) . . . . 

Superficie ( * ) • • (G) 

Porno 

Altezza media sulla graticola • • • 

Luughezza (in alto). 

Larghezza ( ► ) . 


5108 

2.370 

1.370 

12 

1250 

960 

1,18 

1122 

1030 

1040 


Tubi bollitori 

tipo: liscio 

Numero. 70 

Biain ^o .mm. 45/40 

Lunghezza tra le piastre . » 3009 

Tubi contenenti gli elementi surrlscaldatorii 
Numero. 45 


Diametro 


7Q454 


Superficie di riscaldamento 

In contatto coi gas caldi 

Forno al disopra della graticola • • • m 2 5,00 

Tubi.» 58,40 

Totale.(8) • * 63,40 

S 

Rapporto — . 53,8 

Superficie di surriscaldamento (S 1 ) . . in- 22,40 

g 

Rapporto . 2,83 

Corpo cilindrico 

Diametro interno . \ ' mm ' ““ 

» minimo ...» 1220 

Lunghezza, compresa la camera a fumo » 3575 

Camera a fumo e camino 

Lunghezza.mm. 700 

Diametro • . . ..» 1510 

Scappamento fisso- 

Camino i ^ ftmetro rodino . . . . mm. 400 

( * minimo .... » 330 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri.mm. 410 

Corsa degli stantuffi.mm. 450 

Diametro delle ruote al contatto (con cer¬ 
chioni nuovi). mm . 06Q 


Distributori a stantuffo 
Distribuzione sistema Welschàert. 


Dati speciali relativi al carro 

Il primo asse accoppiato è spostabile trasversalmente 
di mm. 30 e costituisce ccn l'asse anteriore un 
carrello girevole (di tipo italiano), con traslaziine 
del pernio di mm. 30. 

Dati generali 


Peso totale in servizio.kg- 37500 

Peso a vuoto (con attrezzi) .... * 27800. 

Peso aderente con eoorte al completo *> 32200 

» * al minimo » 28100 

Capaciti di acqua. * 4500 

* di carbone ... . * 1600 


Freno a vuoto automatico. 
Riscaldamento a vapore. 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vaporo asciutto 

per ora. kg- 3400 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrici («“il cerchioni di 50 mm., 

1)—930)-: 

mnMKioio in boxe alla pregatone di lavoro ed 

nife dimensioni del meccanismo (Fm) p 7800 
corrispondente al coefficiente di aderenza 

1:7 . (Fa) p W 4000 

normale, sviluppabile con continuità alla 

vrlacità di 30 km-ora . . (Fn) * 3780 

Rapporto F.n s Fa. < 11 1,95 

Velocità massima ammessa ( corrisponden¬ 
te a giri 285 per minuto delle ruote- 
motrici con cerchioni di 50 mm., 

lì 930 ) ........ km-ora 50 

Potenza normale in EP effettivi alle 
ruote raotrioi sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 30 km-ora 

(corrispondente a 171 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 
50 mm D ~ 930) ... HP 420 


NUMERO 


R. 302 1 a -18 

!9 a .22 


iene 

di 

COltTU- 

noie 


COSTRUTTORE 


log. 1. ROMEO. Saranno 


(1) In b:wr. ai pi\s<» aderente minimo. 


(I) In v«*>truzioiK- 


Quantità 





































































































































locomotive; ed automotrici in servizio ed in costruzione 

AL 31 DICEMBRE 1922 




C) LOCOMOTIVE A SCARTAMENTO RIDOTTO 


(m. 0,760) 

















ferrovie dello stato 


•1*1 o 


Materiale e Trazione 


LOCOMOTIVE-TENDER A 4 SALE ACCOPPIATE E SALA PORTANTE POSTERIORE (0-4-1 ) 

a vapore surriscaldato (surriscaldatore sistema “Schmidt.,) e semplice espansione - a 2 cilindri esterni 

Gruppo P. F.S n. P. 4 a P. 9 





Caldaia 

Dati ••cerali 


Lo ngh ena totale della caldaia mm . 5968 

Volarne di acqua ara IO om. di altana 
■ul oielo ..... . m . 

Volume di vapore .... » 

Presùme mininr per om-- 


2,100 

1,125 

13 


Graticola 

Longhena (in orinontale) 

**rgh«m ( » ). 

Superficie ( » ) . . «j, . 

Parao 

media mila graticola 
Longhena (in aho) . 

Urjhena ( » ) . . . 


mm. 1026 
» 1122 
m.-’ 1,25 


mm. 1030 
» 772 

> 960 


Tafcl ballltart 

Tipo: liscio 

Pomero. 

diametro . 

Longhena tra le piastre 

T ' W — U •*' •»—«*! ■arrlvealdatort 

Numero 

. • • 12 

. mm. 120/112 


50 

mm. 52/47 
» 3700 


Superficie di riscaldamento 

In contatto coi gas caldi 


Forno al disopra della graticola • 

Tubi 

Totale . ' (8) . ! 

g 

Rapporto —- 

Superficie di surriscaldamento (B 1 ) m 
Rapporto . . . 


m. 2 4,11 

* 46,36 

* 50,47 

40,4 
13 
38,8 


Corpo cilindrico 

Diametro interno f • • 

( minimo 

Lunghezza, oompresa la camera a forno 

Camera a forno e camino 

Lunghezza 

Diametro 

Scappamento fisso. 

Camino f diametro massimo 
( « minimo 

Meccanismo 

Diametro dei cilindri 
Corsa degli stantuffi 


mm. 1100 
» 1074 

* 4780 


mm. 1152 
» 1210 


320 

255 


mm. 330 
» 400 


Diametro delle ruote al contatto (con 

cerchioni nuovi). . 900 

Distributori a stantuffo. 

Distribusione sistema Walschaert 

Dati speciali relativi al carro 

Spostabilità trasversale delle sale accoppiate 

intermedie di.mm. 44 

Spostabili radiale della sala posteriore . . » 60 


Dati generali 

Peso totale in servizio 
Peso a vuoto (con attreszi) 

Peso aderente ccn scorte aloompleto 
* al minimo 
Capacità di acqua . . 

* di carbone ... 


Freno a vuoto automatico e moderabile. 
Riscaldamento a vapore. 


37000 

28900 

30400 

26500 

3600 

2000 


“i 


5150 
W 3800 


Caratteristiche della locomotiva 

Produzione normale di vapore asciutto 

P" 0 * ;.kg. 3200 

Sforzo di trazione alla periferia delle ruote 
motrioi (con cerchioni di 50 mm., 

/) = 880) - • 

massimo in base alla pressione di lavoro ed 
alle dimensioni del meccanismo (h'm) » 

corrispondente al coefficiente di aderenza 

1,7 .<«$ 

normale sviluppabile con continuità alla 

relocità di 20 km-ora . . . (Fu) 

Rapporto Fm :Fa . 

Velocità massima ammessa (corrispon¬ 
dente a giri 181 per minuto delle 

ruote motrici con cerchioni di 50 mm 

,J = 88 °) .km. 0 * 

Potenza normale in HP effettivi alle 
ruote motrioi sviluppabile con con¬ 
tinuità alla velocità di 20 km-ora 
(corrispondente a 121 giri per minuto 
delle ruote motrici con cerchioni di 
.50 mm 0= 880) .jjp 


NUMERO 


P. 4 

P. 5 a P. 9 


4000 

1,35 


30 


300; 


Anso 

di 

coltro- 

litui 


COSTRUTTORE 


orr. MECO. Iti). Seggio E 


(l) In base al peso aderente minimo. 


(I) In cosiraziono 


Quantità- 




















































































































































fri. l 

1873 


2 

Caldàia <8 orìgine 

1874 

fi * 

3 

3 

Per la caldaia' di ricambio 
vedasi gr. 170 (2* lav.). 

1884 

MAFFEI, Maasco 

— 

1886 


1 

La locomotiva 170.019 ha la 



pressione di regime ridotta a 

1888 

S«c. FRANCO-BELGA .Pirlff 

i 1 

9 kg. per cm 1 . 

1889 

• 

2 

Le locomotive 170.005-012 


o 

hanno il tender della capacità 

• 

MAFFEI. Manco 

i 

di m*. 7 d’acqua. 




Per il tender delle locomo¬ 



14 

tive I7O.OI9-O39-O1O-O41-O42-043- 
049 vedasi gr. 170 (2» lav.). 

N. 5 




1881 

ANSALDO, Samplardireai 

1 

Caldaia commutai gruppo 
216 <J», 5» e 8* 




Per la caldaia di ricambio 




vedasi gr. 100 (1» tav.). 

,N.9 




#■35 1885 

Soc. ALSAZIANA, Mulhouse 

4 

Caldaia d’origine del gr 206 
e di ricambio all'intero gr. 216 

«41 

» 

4 

— 

017 1886 



Le locomotive 2 6 036-039- 

PIETRARSA, Napoli 

4 

046-057059 hanno le caldaie 
d'origine con lievi differenze. 


• 

• 

1 

. _ 

D55 • 

»oo. ALSAZIANA, HoIImbm 

4 

Tender comune al gr. 630 

0» Uv.). 

• 

• 

1 


060 

ANSALDO, SampUrdaran 

4 


1887 


1 

23 


N 13 

■- 




1872 

COCKERILL, Soralag 

PARttT SCNAIEN, Parigi 

1 

Caldaia comune al gruppi 
10O(2« Uv.) e 216 (5» e 8» fav ). 

• 

1 


1873 

• 

1 

Per la caldaia di ricambio del¬ 
l'Intero gr. 815 vedasi gr. 816 

160 

DOCIEItLL, Soralag 

4 1 

[I» o 7» tav.) 



1 

La toc. 215.157 ha la caldaia 
originarla con lievi differenze. 



7 

— 


# 

i 

Tender comune al gr. 216 
[!• e 2» lav.) 




Non ha II irtno compensato 1 



i 

< 

d tender (vedasi gr. 816 I» • 2» 

%.). to loc. 2« tifi. . - 




'— ■ '■V II 



r 

La loc. 215 100 ha II tender 

W ptao di innn 74.8 della loeo- 
aisjas, damoUta. Il 


Prospetto N. 2 


170.03! 

.OSO 


.056 


1874 KOECHUN. Mulhojta 
1Ò86 MAFFEI, Hmti 


1 Caldnb d’onclne comuatfl 
gruppi 645 e 850 c di rtcae^. 
1 agli interi gruppi JI70-180 
e B10. 


1887 


1 


3 



Prospetto N. 6 


200.O14-O2O 


1864 


KOECHUN. Hulheun 


2 Caldaia d’origine del gr. 200 
e di ricambio per il gr. 185. 


Prospetto N. 10 

206.006 

1882 

PIETRARSA, Napoli 

1 

.019 

1884 

KESSLER, Eaillngan 

1 

.038 

1885 

Soc. ALSAZIANA, Malhouso 

1 

.043 

1886 

PIETRARSA, Napoli 

1 




4 


Caldaia d'origine del gr 216 
(2* 4* e 6» tav.). 

Le locomotive 206.038 e 043 
hanno il tender del gr. 200 
(2* tav.). 


Prospetto N. 14 


215.049 

1869 

SCHNEIDER, Parigi 

1 

Caldaia comune ai gruppi 
100 (2» tav.) e 215 (3«e 8» tav.). 





Per la caldaia di ricambio 
vedasi gruppo 206(1» e 2* lav ) 





Tender comune alle loco¬ 
motive del gruppo 216 (4» tav.) 

i 


Prospetto N. 3 


185.037 


ISTI PIETRARSA, Napoli 


Calda.i d’uligine del gì 
e di ricambio ;i| gf. 


Prospetto N. 7 


200.O47-O55 


1873 PIETRARSA, Napoli 


Caldaia d’origine del gruppo 
800 e di ricambio perii gr. 186. 


Prospetto N. 11 


215.003 

.074 

.089 


1864 

1868 

1871 


KOECHUN, Mulhousa 
COCKERILL, Seralng 


Caldaia d'origine del gr. 206 
(1* e 2» tav.) e di ricambio al¬ 
l'intero gr. 215. 

Tender comune alle locomo¬ 
tive del gr. 216 (2» e 3* tav:) 

Hanno il tender col freno 
compensato, come gr. 216 
(3» tav:), le locomotive 215.074 


La locomotiva 215.003 ha il 
tender della locomotiva 215.166, 
demolita. 


Prospetto N 15 


715.166 
.182 v 
.213 
.227 
.237 
.246 
.250 
.260 

.273-276-276-277 

.282-285 

.286 

.295 

.298-300-303-304 

.309 

.321-322-323 

.331*333-340-344 

.356 

.375 

.38tr382 


1877 

1878 
1882 

1883 

1884 
1881 
1883 

1885 

1886 


1888 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 


81(1. WIENER, Neuitadt 
HENSCHEL, Canal 


PIETRARSA, Napoli 
Soc. VULCAN, Newton 
PIETRARSA. Napoli 


MAFFEI. Monaco 
HENSCHEl, Canal 
PIETRARSA, Napoli 
HENSCHEL, Castel 

ANoAUm, campiere a/tr- 
6REDA, Milano 
ANSALDO. Sampierdarent 


Caldaia comune ai gruppi 
206 e 215 (2» e 4* tav:). 


Per la caldaia di ricambio 
vedasi gruppo 215 (l»o 7» tav.). 

La locomotiva 215.277 ha la 
caldaia del gruppo 100 (1« tav:) 

Tender comune ai gruppi 
216 (7* e 8» tav.) e 510 (l« 2» e 
3* tav:). 

La locomotiva 215.003 ha 
accoppiato il tender della loco¬ 
motiva 510.003, demolita. 


Prospetto 4 


190.042 

.049 

.059 


1878 jPIEIRAHSA, Napoli 
1881 


1883 


KESSLEB. Eisllngen 


Caldaia di 
P«r l’intero gruppo 100. 

Per il tender della locomo¬ 
tiva 190.050 vedasi » r .,pp„ 100 

(*• tav.). 


Prospetto N. 8 


206.002- 007-011-017 
.018 

.020-022-023-024 

.025-027-028-030 


1882 


1884 


PIETRARSA. Napoli 


KESSLER, Eisllngen 


Caldaia d'origine del gr 908 
e di ricambio per l'intéTn grup¬ 
po 216. 

Lp locomotive 206.002-017- 
025-028jbanno la caldaia d'origine 
|con lievi differente. 


Prospetto N. 12 


215.064 

1868 

COCKERILL, Saralag 

.092 

1871 

» 

.095 

1872 

• 

.109 

» 

SCHNEIDER, Parigi 

.125 

• 

KOECHLIN, Mulhousa 

.130 

1873 

. • 

.141 


PAREMT SACHAKEN, Parigi 

.142 


COCKERILL, 8cralag 

Prospetto N. 

16 


115.172-181 

1878 

Sigi. WIENER, Neuitadt 

.184 

1880 

PIETRARSA, Napoli 

.191 - 

1880 

ANSALO 0 , Samplerdarena 

.202 

1881 

HENSCHEL, Canal 

.211-215-216-224 

1882 

» 

.226 

» 

> 

.235-241 

1884 

> 

.269 

1883 

PIETRARSA, Napoli 

.272-284 

1885 

. 

.287-292 

1886 

> 

.313 

1888 

. 

.325-327 

1887 

HENSCHEL, Cassil 

.330-338-341-342 

1888 

. 

.343 


» 

350-351-354-355 

188L 

ANSALDO, Samplerdsreea 

.365 

• ■ 

- ►.» 

.367-369-370-372 

1890 

BREOA. Milano 

.377-378 

1890 

ANSA! 00. Samplerdarena 

.3R3-387-3K9 

1SV! j 

» 


Caldaia comune ai gruppi 
200 (3* tav.) e $16 (4* e 6» tar.). 

Per la caldai t 'di ricambio 
dell* intero gruppo 215 vedasi 
gruppo 816 (I* o 7» fav ) 

. ■ 

Tender connine al pi. JiI6 
(1* e > tav ). • v. 

Hanno ij fender coir freso 
compensato, vedisi gruppo 215 

(2* tav ) le locomotive 2I5.»4^ 

002-0(^-109-141-142 

La locomotiva 2IVO 5 ba il 
tender della locomotiva VI5.2C. 
demolita. 


Caldaia d’origine del grap¬ 
po 206 (I* e 2* fav.) e di n.-am- 
bio“per l'intero gruppi 216 

Tender comune al -ji 215 
(6*e kf lav.) e 510 ( i», 




















































































































































1*7 


rrri 


, 

mi 

HOtCNEt, Dusat 

1 • 

1 i . 

1882 

* 

t • 

1 

1883 

• 

2 

1884 

■ 


ISSI 

PIETRARSA. Napoli 

1 

1883 

Soc. ANNOVERESE. Llndon 

1 

» 

PIETRA FISA. Napoli 

2 

1885 

* 

2 

1886 

• 

i 

, 

MAFFEI, Monaco 

1 

1 

HENSCHEL. Caisel 

2 

4 1888 

PIETRARSA, Napoli 

4 

! 1887 

HENSCHEL, Cissel 

1 

7 1888 

• 

4 

1 

■ 1889 

ANSALDO. Sampierdarena 

2 

. 1890 

BREOA, Milano 

2 

» 

ANSALDO. Sampierdarena 

1 

1 1891 

• 

4 


• 

2 



36 


- Caldaia del gr. 816 (3? e 5* 
tav.) comune al gr 100(2? Uv:). 

Per h caldaia di ricambio 


Le locomotive 215.201 -212- 
238-384 hanno la caldaia di tipo 
originario con lievi differenze. 

Tender comune al gr. 215 
(1» e 7* tav.) e 510 (1*, 2* e 3» tav.) 


1 21 


1889 

SOC. ANNOVERESE. Llndm 

4 

1890 

• 

6 

1889 

NEILSON, 6laigow 

6 

1890 

* 

14 



30 


Alcune di queste locomotive 
hanno II duomo sul primo anello 
invece che sul terzo. 

Tender comune ai gruppi 
451 (3\ 4», 5\ 6* e 7» tav.), 
646(2* tav.). 650 (I* e 2* tav.). 

Ter il fender della Incorno 
(iva 270.103 vedasi gruppo 270 
(I* tav.). 


[ ™ 


1891 

BREOA, Milano 

1 

• 

• 

4 

» 

• 

3 


* 

8 


Alcune di queste locomotive 
hanno il duomo sul primo anello 
invece che sul terzo. 


I 1903 

BREOA. Milano 

7 

I 1902 

HENSCHEL, Casso! 

3 

I 1903 

ANSALDO, taaplordarofli 

7 

1902 

HENSCHEL, Carni 

5 

1903 

ANSALDO, SaaplordarMi 

8 

1904 

OFF. MECCANICHE, Milano 

6 

[ » 

MAFFEI. Monaco 

14 


FAN. lOC. STATO UN6H. 

6 

• 

ANSALDO, taapiordaroaa 

5 

1905 

NASCHWUFABA. Eaaliogon 

4 

1904 

OfF. MECCANICHE. Milano 

1 

1905 

. 

1 

I9U4 

. 

2 

1905 

. 

2 

1906 

MAFFEI. Monaco 

25 

1907 

COOTR. NECC. Sa tonno 

11 

1908 

j 

7 

• 

A8BALD0. Samplardirana 

35 

1909 

OFF. MECCANICHE. Milano 

6 

1910 

ANSALDO. Sa«p|ordarooa 

54 

1911 

24 

1912 

OFF. MECCANICHE, Milano 

2 

13 

19fl 

w 

«n-ptoréortn, 

4 

5 

ioti 


9 

31 



296 


Tender comune al gr. 600 
(I* e 5* tav.). 


Ì 60 . 00 I a 260.024 

1 


Prospetto N. 26 



.-ViJ •' 


.i 

1900 

IRE DA.; Millo* 

h 

:24 

Hr*. 


310.020 a 310.025 

1899 

BREOA, Milano 

6 

.026 

1900 

» 

1 

.027-028 

1899 

. 

2 

.029 

1900 

. 

1 

.030 

> 

> 

1 

.031-032-033-034 

» 

FABB. LOC. STATO UNGH. 

4 

.035-036-037-038 

> 

» 

4 

.039-040-041-042 

a 

> 

4 

.043-044-045-046 

> 

> 

4 

.047-048-049 

» 

> 

3 

.050-05i-052-053 

1901 

BREOA, Milano 

4 

.054-055-056-057 

> 

. 

4 

.058-059-060-061 

> 

> 

4 

.062-063-064-065 

a 

» 

4 

.066-067-068-069 

• 

• 

4 

1 



50 


Caldaia di ricambio per gli 
interi gruppi 810 e 320. 

Tender comune al gruppi 
■0 (!• e 2* tav.) e 050. 

Le caldaie delle locomotive 
310.021-022-024 025-028-029 hanno 
N. 92 tubi Serve (come il gr. 820 
2‘ tav.) mentre le locomotive 
310.031 034-035-037-038-039 - 040- 
050-052-054-055-057-063-064-066 
067-069 hanno N. 196 tubi lisci 
Tutte le suddette locomotive col 
cambio delle piastre tubolari 
verranno ad avere N. 185 tubi 
Usci ed acquisteranno allora i 
dati caratteristici esposti in que¬ 
sta tavola. 


Prospetto N. 29 


230.OO2-OO4-OO5-OO7 
.008-009-010 
.013-015-016-018 
.021-028-030-032 
.034-036-037-038 
041-042-043-044 
.046 

.052-053-055-056 
.060-061-062-063 
.064-065-068-071 
.075-076-082-087 
.089*090-092-100 
.102-103 
.115-117-120-121 
123-124-125 
.130-131-132 
.135-137-140-141 
.145-146-147-149 
.152-155-157-158 
.159-163-165-165 
.168-171-172-173 
.174-175-176-177 
.179-180 
.182-183-184-185 
.186-187-188-189 
.190-193-201 


Prospetto N. 30 


1906 


1907 


380.OO2-OO3-OO4-OO6 
•007 
.010 
.014 
.016 

.024-025-027 
.028-030-032-033 
.034 
.035 
.037 


03! 


150 ‘ ' 


1870 

1873 

1874 

1871 

1872 

1873 
1871 
1873 
1871 
1873 


] 4 Soc. AUSTR.-UNG., Vienna 

4 

» 

3 

BREOA, Milano 

4 

» 

4 

* 

4 

ANSALDO, 8amplerdarena 

4 

1 

COSTR. MECO., Saremo 

4 ■ 

^ ANSALDO, Samplardarena 

4 

» 

4 

> 

4 

» 

4 

» 

2 

C08TR. MECO., Saremo 

4 

» 

3 

BREOA, Milano 

3 

7 , 

4 

* 

4 

* 

4 

• 

4 

» 

4 

- 

4 

» 

2 

OFF. NECC., Milano 

4 

» 

4 

» 

3 


93 

VULCAN • FONAORV e C. 

4 

- , 

1 sa 

» 

1 ** 
1 “ 
1 

• 

OUBS a C,, Glasgow 

1 

3 3% 

. 

4 Un 

• 

1 °* 
03L 

» 

' me 

9 

1 

• f 


*• 

2 

E 



Le caldaie delle controlndi 
ette locomotive ad avvenuta 
sostituzione delle piastre (tubo¬ 
lari ed all’applicazione di N. 185 
tubi bollitori lisci, acquisteranno 
i dati caratteristici della caldaia 
di ricambio per gli interi grup- 


Tender comune ai gruppi 
810(2* tav.), 320 (I* lav.), 058. 


La locomotiva 380.010 ha la 


Al tender deUa locomotiva 


Prospetto N. 19 


5.015 

.023-024 




? 

1877 

SHARP STEWART. Miiebui 

1 

1870 

PIETRARSA. Nipoti - . 

2 



3 


- Questa'tavola rapprenditi 
le locomotive 265.023 e 024 con 
la cab'na ampliata, la locomotiva 
265.015 ha quella di tipo origi¬ 
narlo. 


Prospetto N. 23 


290.001 a 290 006 

.007 a .012 

.013 a .018 

.019 a .030 


1899 

ANSALDO, Sampierdarena 

6 

• 

COSTR. MECO.. Saronno 

6 

1900 

ASIANI SILVESTRI, Milano 

6 

» 

ANSALOO, Sampierdarena 

12 



30 


Prospetto N. 27 


1 1894 

BREOA, Milano 

4 

) 

» 

4 

• 

• 

2 

ì 1897 

• 

4 

i , 

» 

4 

— 



18 

t 


Caldaia di ricambio per gli 
interi gruppi 310 e 320. 

Le caldaie delle locomotive 
310.01I-012-013-017-018 sono 
provviste di N. 196 tubi bollitori. 

Per la caldaia, a tubi Serve, 


Tender comune ai gruppi 


Prospetto N. 32 


.015-016 

.018-019 


• 1885 

PIETRARSA. Napoli 

4 

1891 

ANSALDO, Sampierdarena 

2 

1895 

» 

2 



8 


La locomotiva 385.018 ha la 
caldaia con 164 tubi bollitori lun¬ 
ghi inni. 4135 ; la locomotiva 
385.013 ha la caldaia con 167 
tubi bollitori di lunghezza tra 
le piastre tubolari eguali 
mm. 4060. 


Prospetto N. 31 


385.004-005-006-007 
.010 


1880 

PIETRARSA, Napoli 

4 

1 882 

• 

1 



5 


Prospetto N. 20 






2W.ooi a 270.004 

. 1888 

ANSALOO, Stmpli/darMi' 

’A 

.008 



y t : 

.ÓÓ8-010-012 SOLI 


BREOA, Milano 

5 

.015 a 270.025 


Sigi. WIENER, Neuatadt 1 

11 

.026 a .034 


Soc. ALSAZIANA, Mulhoust 

» 9 

.036 


» 

1 

.037-039 a .042 


ANSALDO, Sampierdarena • 

5 

.044 


» 

1 

.046-047-048 


BREOA, Milano 

3 

.050 a 270.054 


> 

5 

.055-056-058-059 

1889 

ANSALDO, Sampierdarena 

4 

.060-061-062 


» 

3 

.064-065-066-067 


. 

4 

.069-070-072 


> 

3 

.074 a 270.080 


BREDA, Milano . 

7- 

.082 a .090 


• 

9 



1 

! 75 

Prospetto N. 24 



290.031 a 290.036 

1901 

B0RSI6, Berlino 

6 

.037 a .040 

• 

COSTR. MECO., Saronno 

4 

.041 

1902 


. 1 

.042 

1901 

1 

12 


Prospetto N. 28 


Alcune di queste locomotive 
hanno il duomo ini primo haeflo 
tavec» cto* sul ferzo. 

Tender comune, al gr*p. j 
461 (!• e 2* tav.) « 645 (t* tav,). 

Per U leader della locomo¬ 
tiva 270.027 vedasi gruppo #70 
(2* tav-). 


Prospetto N. 33 


Tender cornuti* al gr, SM 
<2VU?.). 


320.OO 1-003-006 

1904 

Soc. AU8TR0 UNGH. Vlenn 

a 3 

.011-012-014-01: 

1 

BREDA, Milano 

4 

.019-020*021-025 

\ > 

» 

4 

.023-025-026-02* 

r 

. 

4 

.029-031-033-036 

i 

■ » 

4 

.039-040 


» 

2 

.045-046-047-048 

» 

ANSALDO, Sampferdarena 

4 

.049-050 


» 

2 

.051-054 


COSTR. MECO., Saronno 

2 

.057-058-059 

1905 

» 

3 

.066-069-070-072 

1906 

ANSALDO, Sampierdarena 

4 

.073-074-077-078 


» 

4 

.079-080-081-083 


. 

4 

.084-085-086-088 


» 

4 

.091-093-094-095 


» 

4 

.096-097-098-099 


• 

4 

.101-104-105-106 


* 

4 

.107-108-109-110 


. 

4 

.111-112-113-114 


» 

4 

.116-118-119*122 


COSTR. MECC., Saronno 

4 

.126-127-128-129 


• 

4 

.133 


BREDA, Milano 

1 

.134-136-138-139 

H07 


4 

.142-143-144-148 



4 

.150-151-153-154 



4 

.159-160M61-162 



4 

.166-167-169-170 



4 

.178-181 



2 

.191-192-194-195 

> ( 

)FE. MECCANICHE, Milano 

4 

.196-197-198-199 


» 

4 

.200 



1 

127 


Caldaia di ricambio per gli 
Inttri gruppi 810 e 320. 

Tender compite ai gruppi 
810 (2* tav.), ft*0 (2* lav.) e f»0. 


311.001-002 

.003 


1896 

189ì ; 


ANSALDO, Samptofcrw» 



2 ! . Lalacomotiva 386.001 ha la J| 
con •£* luW bollitori di H 

}8 < U ghUa a. irata piastre tuberi. 













































































































































































































N. 3* 


«i 


1893 


1894 


1903 


I 

N. 38 
197 181 


OFF. MECCANICHE. Milano 


Caldaia dj origine; ' “ , 

Per la caldaia di ricambio 
vedasi gruppo 410 ( 2 * tav.) 

Nelle locomotive 410.012-003- 
OOi 000-007-008-009 - 010-011-012- 
014-015-017, la posizione del 
duomo e della sabbiera sono 
invertite. 

Alcune di qu'ste locomotive 
hanno due sabbiere sul corpo 
cilindrico. 


ttl 


1897 

1898 


1900 

1901 


1904 

1905 


AMSAIOO, Saniplerdartna 

BREOA, Milano 


FABB. 10C. STAIO UNGH. 

AMSAIOO, Samplordareita 
Mllaao 
HEMSCHEL. Cauti 

GUPPY. Napoli 


93 


Caldaia d'origine- 

Per la caldaia di ricambio 
vidasl gr. 420 (I* o 4* tav.). 

La locomotiva 420.258 avente 
la caldaia come gr. 420 (2* tav.), 
la pressione di regime è di kg. 9 
per cm a . 

'Alcune di queste locomotive 
hanno 2 sabb ere sul corpo ci¬ 
lindrico della caldaia. 

Tender del gr. 420 (4» tav.). 


l-N. 42 


B0RSI6. Berlino 


Caldaia comune al gr. 451 
(I», > e 4* tav.). 

Per la caldaia di ricambio a 
graticola orizzontale vedasi gr. 
460 (2« tav.). 

Tender comune al gr. 460 
e 640 


I) Rappresenta il diametro 
dei cilindri di ricambio. 


N. 46 


COSTR. MECC., Suono 
WUSON. Giugo» 


Caldaia comune al gr 461. 
e di ricambio all'intero gr. 460. 

Per la calda'a di ricambio 
rer l'Intero gr. 461 vedasi gr 
«1 (7* tav.). 

La loc. 451.045 ha il tender 
del gr. 451 (|* e 2» tav.). 

La locom. 451.064 ha u sola 
sabbiera anteriore. 

«,~ Tender Comun « «1 gruppi 
270 ( 2 * tav.), 461 0 », 4 ^ g. e 
7 * tav ), 645 (? lay.) e 550. 


Prospetto N. 35 


410.ooi 

.003 

.oi:M>t6 


1892 

1893 

1894 


» 81 DA, ■fiìna, 
ANSALOO, Samplerdarena 


I Caldai 'l’origine del gruppo 
420 fi» . »» tav ) c di ricambio 
per l’intero gruppo 410. 

La locomotiva 410.016 ha dui 
sabbiere sul corpo cilindrico. 


Prospetto N. 39 




420.190-194-198-20 

0 1897 

ANSALDO, Samplerdarena 

4 

~j 

Caldaia di ricambio per gli 

.201 

a 

. 

1 

interi gruppi 410 e 420. 

.208-212 

1898 

BREDA, Milano 

2 

Le locomotive 4Z0.201 e 208 
hanno due sabbiere sul corpo 

.224 

1900 

» 

1 

cilindrico della caldaia. 

.232-237 

1901 

FABB. LOC. STATO UN 6 H. 

2 

Tender del gr 420 0» tav.). 

.289 

1905 

HAW1H0RN GUPPY, Napoli 

1 

11 


Prospetto N. 

43 



■ 

451.003 

1887 1 

KESSLER, Essllngen 

i i 

Caldaia comune ai grupp 1 

.004-009 

1888 

» 

2 

460 (3* tav.) e 461 0» e 4»tav ). 

.013-014-016 


Soc. AUSTR.-UNG.. Vienna 

3 

Per la caldaia di ricambio 
dell'intero gruppo 461 vedasi 

.026-029-030-031 

1889 

» 

4 

gruppo 461 (7» tav.). 

.0?2-034-039-040 



4 

14 

( 

1 ender comune ai gruppi 
270 (l* fav.) e 646 (|* tav.). 

La locomotiva 451.003 ha il 
tender del gr. 460 ( 2 * tav.) e la 
locomotiva 451.030 ha il tender 
lei vr. 451 (5* ta*.). 


Prospetto N. 47 


.071-072 


6 1890 

1 

NEILSON, Glaigow 

4 

0 

» 

4 

* 

• 

2 

— 



10 

( 

i 

s 

t 


Caldaia comune al gr. 451 | 
e di ricambio all'Intero gr. 450. |[ 

f p er I* caldaia di rican 
l’intero gruppo 451 ve 
uppo 451 (7» tav.). 

Le locomotive 451.065-067-1| 
8-0G9 970071-072 hanno la ! 
bbiera anteriore. 

Tender comune ai gru 


V 


1 


Prospetto N. 35 


420.ooi 

1872 

Stgl- WIENER, JtaMbdt 

i .<703- 

1874 


.004-005 • 

1 1882 

MAFFEI, Monaco 

•007- 008 

, 

, 

.010-011 



.013-015-016-018 

1873 

Sigi. WIENER, Neustadt 

.020-021-022-024 

1874 


.025-026-027 

1873 


•030-031-038 

1874 


.053-064-067-069 

» 


.073 . 

1881 

MAFFEI, Monaco 

.078-080-084-085 

1882 

, 

.088-089 

, 

. 

.094 

1883 

» 

096-097-098 

1884 

ANSALDO, Samplardaroni 

.103 

1885 

MAFFEI, Monaco 

.110-116 

1886 

> 

.123-124 

1887 

PIETRARSA, Napoli 

.134-135-136 


Soc. AUSTR. UNG.. Vienna 

.144-151 

1889 

BREDA. Milano 

.153-154-156-161 

» 

COCKERILl, Seralng 

.164-168 

» 

» 

.174 

» 

BREOA, Milano 

.177-179 


OFF. FEflR,, Napoli 

.181-182 

1890 



58 


Caldaia di ricambio per gli 
Interi gruppi 410 c 420 

Le locomotive 420.096-097- 
098-103-1ÌOI16-123-124 -134-136 
136-144-151-153-154- 156-161 -164'- 
168-174-177-179-181-182 hanno II 
telaio delle locomotive ed il ten¬ 
der eguale a quello del gr. 420 
(3* e 4» tav ). 

Alcune di queste locomotive 
hanno due sabbiere sul corpo 
cilindrico. 

Tender del gr. 420 (2* lav.). 

Le locomotive 420.022-024- 
026 hanno la caldaia alquanto 
differente con 142 tubi da mm. 
65X60. — A queste locomotive 
in occasione di ricambio delle 
plaalre tubolari verranno appli¬ 
cai! 205 tubi lisci da mm. 52X47 
e acquisteranno quindi I dati 
caratteristici esposti In questa 
tavola. 


Prospetto. N. 40 


450.OOI 


l 

1883 BORSIG, Berlino 


Caldaia di origine. 

Per la caldaia di ricambio 
(con graticola orizzontale) ve¬ 
dasi gr. 460 (2* tav.). 

Tender comune agli interi 
gruppi 450 e 640. 


I) Rappresenta il diametro 
dei cilindri di ricambio. 


Prospetto N. 44 


451.043-046-047 

.049-051 


1890 


COSTB. MECC. Saronno 


L™S^ d . a,a x C0 P“ ne «i (rupi 
460 (3» tav.) e 451 (|« e 4» tav. 

- uf r . ,a caWai * dl ricambio 
per I intero gruppo 451 vedasi 
gmppo 461 (7» tav.). 

Le locomotive 451.047 e 049 
hanno la sola sabbiera anteriore 

o_T. ender comune al gruppi 
270 (2» tav.) 461 (4\ •?. # P - 
i 7 tav ) e 5*5 (2* tav.) e 65< 


Prospetto N. 45 


451.044 

.053-034-0.17-088 
.059-060-066 


1890 


COSTR. MECC., Sironno 
NEILSON. Glasgow 


Caldaia comune ai gruppi 

460 0» tav.) e 451 (!• e 3» tav.). 

Per la caldaia di ricambio 
per l'Intero gr. 461 vedasi gr 

461 (7» tav.). 

Le locomotive 451.059 e 066 
hanno due sabbiere sul corco 
I cilindrico __ 

, Tender comune al gruppi 
,270 (2* tav.), 461 0 », 5», 6 » 

7» tav)., 646 (2* tav.) e 660. 


Prospetto W. 49 

500.OO1-OO6 

1888 

Soc. AUSTR. UNG.. Vienna 

2 

Caldaia d'origine.. 

.008-01i-uid 

1895 

BREDA, Milano 

3 

— 





Per la caldaia dl ricambio 





ventasi gr. 600 (2* tav.). 




'6 



Protpttfo N. 37 


420.003-006 

1882 

MAFFEI, Monaco 

.017 

1873 

8lgf. WIENER, Neustadt 

.023 * 

1874 

, 

.032 

1873 

, 

•033 a 037 

1874 

» 

.030-041 a044-04( 


, 

•047-049 a 052 

, 

, 

054*056-058-05S 

) » 


•061*063-065-066 

ì » 


•070 


, 

.071 

1881 

HIANI VENTURI, Milano 

•072-075 076 

» 

MAFFEI, Monaco 

077-079-081 a 085 

1882 


.086-087-090 



•091-092-093 

1883 


•095 

1884 

AN8ALD0, Samplerdarena 

•099*102-104*106 

1885 

MAFFEI, Monaco 

•107a 109-1111-115 

1886 

, 

•117-118 

, 

PIETRARSA, Napoli 

•119*112-125-126 

1887 

» 

•127*131 

1886 

Soc. AUSTRO UNGH. Vienna 

.132-133-137*141 

1887 


.142-143-145*150 

1889 

BREOA, Milano 

.152 



.155-157*160-163 

» 

KOCHERIIL, Seralng 

.165*167 



•169*173-175-176 

» 1 

JREOA, Milano 

.178 

» ( 

)FF. FERR., Napoli 

.180-163 

1890 

» 

•1841189 

» E 

i 

IREOA, Milano 

11 


2 

1 

1 

1 

5 

6 
5 
5 
5 
1 
1 
3 

5 
3 
3 
1 

7 

8 
2 

6 

5 

7 

8 
1 
7 
3 
7 
1 
2 

6 




Aleno# di questa locomotive 
JHmH-Im <*ld*l* dei gr. 490 
P* Ur ->* *• PwakMK.di regime 
* <fl Ni. IO per chi*. 

Le locomopro 420.099 a 102 , 
104 « 109, 111 n 115, H7 a 122. 

125 ■ 133, 137 a 143, 145 a 150, 

,52 r 155, 157 a 160, 162. 163, 

i® • (17, |C9 n 173, 175. 175* 

178, 180, 183 a 199 ban/0 il 
Ilio della Macchina e del fendei 
•fuele a quello del gruppo 490 
Ot4* tav.). 

Alcune di queste locomotive 
h.iooo fe sabbiere fui corpo ci 
lindrico delta ealdafa. 

Tender del gr. 4JJ0 (!• tav.). ! 


Prospetto N. 41 


450.OO2-OO3-OO5-OO7 


BORSIG. Badino 


4 Caldaia (a arai cola orina,t- 

Ule) del gr. 4SI (2», 5* e 9 Uv ) 
e di ricambia «Jl’lntaro gr. 460. 

Tender comune agli interi 
gruppi 460 a 640. 


Per II tender della focomo- 
tlva 450.002 vedasi gruppo 461 
(I* tav.). 


I) Reppretenta il diametro 
.del cilindri di ricambio. 


Prospetto N. 48 


470.002 a 01 i 

1907 

MAFFEI. Monaco 

j 

10 

.013-015-017*022 

1 1908 

OFF. MECCANICHE, Milano 

8 

.024*029-031*038 

l > 

» 

14 

.039*042-044-045 

1907 

MAFFEI, Monaco 

6 

.047 * 055-057 

» 

> 

10 

.060-064-066*069 

1908 

> 

6 

.071-072-074-075 

» 

» 

4 

.078 

» 

» 

1 

.079-082*084-086 

1909 

BREOA, Milano 

5 

.087-088 

. 

• 

2 

.089 

1908 

OFF. MECCANICHE, Milano 

1 

.090*096-098*101 

1909 

» 

11 

.103* 107-110 

» 

» 

6 

113 

» 

» 

•154*116 118*120 

» 

OFF. MECC., Milano (Napoli) 

6 

.122 

» 

. 

1 

.123-124-127*130 

1910 

• » 

6 

.132-133-135 

1908 I 

MAFFEI, Monaco 

3 

.136-138-141-142 

1909 

1 

4 

106 


Cddala comune agli interi 
gruppi 600 e 760. 

A queste locomotive è stalo 
soppresso II funzionamento del 
bilaiKieie attuato fra la 2* e la 
3* sala. 

Tender comune ai gruppi 
471 e 471). * • ■ 










































































































































































































I ! Caldai* d'origine del «ruppi 
,540 e 550 r di ricambio agli 
interi «ruppi 170, 500 c 510. 


1895 COSTR MECO . Siroaao 


Caldaia d’origine con invi¬ 
luppo cilindrico del forno. 

Per la caldaia di ricambio 
per l'intero gruppo 510 vedasi 
grappo 610 (3» o 5* tav.). 

Tender comune comune ai 
gruppi 810 (I* tav.), 510 (5* tav.) 
e 650 (I* e 5* tav.). 


«BALDO, SMplardarMi 


Caldaia d'origine. 

Per la caldaia di ricambio 
dell'intero gruppo 580 vedasi 
grappo 630 (1*0 2* 0 4* ta? ). 


Prospello N. 5| 


610.114 

.125 

.128 


1887 

1888 
1889 


HEMICHEL, Ornai 

ANSALDO, Samplerdarens 


Caldaia d'ori fi ut con forno 

Belpaire. 

Per la caldaia di ricambio 
dell’intero gr. 610 vedasi grup* 
po 610 (3* o 5* tav.). 

Tender comune al gr. 215 
(6», 7» e 8» tav.). 


Prospetto N. 55 


510.142 


1895 


COSTR. HECC., Sironno 


I 

! Caldaio d’origine comune.ai 
gruppi 545 e 550 e per ricam¬ 
bio agli interi gruppi 170, 500 
e 610. 

Tender comune ai gruppi ; 
810 (|« tav.) 510 (4* tav ) e 650 
(!• e » tav.). 


Prospetto N. 59 


30.O8O-O.11 

.056-057-059 
.061-062-066-067 
.068-079-071 


1885 !B0R8I6, Berlino 
HENSCHEl, Cassel 
AN8AL00, Samplerdirena 


1886 


2 j . Caldaia d'origine del gruppo j 1 
|540 e di ricambio all 1 intero ' 

3 jgrupp. 350. 

4 j 


12 


1887 

USUER. EasJiagM 

2 

Csldaia d'origine comune ai 

1888 

• 

4 

gruppi 645 e 560 e di ricambio 

«gli interi gruppi 170-500e 610. 

• 


2 

Per le locomotive 515.007- 

1887 

«Ami. H-k. 

4 

0I6-019-Q22 con caldaia di tipo 
anteriore la pressione di regime 

1888 


2 

* di 10 kg. per cm a . 

1889 


4 

Tender comune ai gruppi 
270 (|» tav.) e 461 (|* e 2* tav.). 

. 


4 

1 

1 

! 

1 

25 

• I 

0 1 C|II «M di ricambio 
nvranno 1 cassetti equilibrati. 


Prospetto N. 63 



545.034 

.038 

1890 

CREDA, Milano 

1 

Caldaia d’origine comune ai 
gruppi 545 e 660 e di ricamb’o 

1891 

• 

1 

agli interi gr. 170-600 e 510. 

.036-037 

1890 

• 

2 

Per le locomotive 545.039- 

.039-040-041-042 

1891 

• 

4 

041-016 con caldaia di tipo an¬ 
teriore la pressione di regime è 

.044-045-046 

> 

. 

3 

di IO kg. per cm*. 





La locomotiva 545.044 ha la 
pressione di regime di IO kg. 




11 

per cm*. 





Tender comune al gruppi 





270 (* tav.). 451 (?. 4 \ 5* e 1! 
6» tav.) e 550 (2* tav.). jj 


I) I cilindri di ricambio 
nvranno I camelli equilibrai 















































































































































































































Prospetto N. 67 


552.0* T 

.026 » 552.o:5G 


mot 

1900 


BREOA, mimo 


I 

II 


Caldaia d'criglne drl gr 
e di licambi'j .•‘H'intrro gì 600. 


12 


Le locomotive 5547, 5548 e 
553 hanno la caldaia con lievi 
differenze. 


Tender comune al er. 290 
(2* tav.). 


Prospetto N. 71 


600 001 a 600.OO8 

1904 

ANSALDO, Samplerdarena 

8 

Caldaia di origiite e di ri¬ 
cambio al gr 600 (1» e 2* lav.) 

.039 a .048 

* 

COSTA. MECO., Saronno 

10 

e limitatamente alle locomotive 
ivi comprese ad eccezione fatta 

.049 a .oso 


ANSALDO, Samplerdarena 

2 

per la locomotiva 600.047 avente 
la caldaia del gr. 600 (3* tav.), 
col peso In servizio di tonn 54. 




20 

Esteso il freno alle ruote 





della sala accoppiata anteriore. 





Tender del gr. 290 (3* lav.). 


Prospetto N. 75 


600.201 a 600 234 
.235 a .246 


I 

1906 HENSCHEL, Cissel 
* Sigi. WIENER, Neustadt 


34 Caldaia di origine e di ri¬ 
cambio del gr. 600 (C« 4» e 5* 
12 tav.). 


.247-248 


HENSCHEL, Cassai 


2 


48 


Alcune di ques(e ; iocomotlve 
hanno la caldaia con 267 tubi 
bollitori i quali verranno ridotti 
a 263, in occasione di ricambio 
delle piastre tubolari. 


Soppresso il freno alle ruote 
della sala portante. 


Tender comune al gr. 290 
(l*tav.). 


Prospetto N. 79 


640 001 » 640 024 

025 » 

.034 

.035 a 

.048 

.049 a 

.081 

.082 a 

.083 

.084 


.085 a 

.090 

.091 a 

.092 

.093 a 

136 

.137 a 

.151 

.152 a 

.169 


1907 3CHWARTZK0PFF, Berlino 

1908 

1909 

. BREOA. Milano 


1910 

1909 

1910 

1911 

1910 

1911 


• COITA. MECO., lentia 


24 

10 

14 
33 

2 

1 

6 

2 

44 

15 

18 


Caldaia di origine comune 
agli interi gruppi 626 e 640. 

Tender conlune al gr. 630 
0* tav.). 


Piroetto N tó 




660,(1(11 • 

j 1889 

| 

i 

JÉ 

1 

Caldaia d’origine del gr. 662 

.004-008 

» 

COSTR. MEOC., Saronno 

2 

c d| ricambio nll'liiler» gr. 660. 

.011 

1890 


1 

4 



Prospetto N. 72 


600.OO9- 012-013-015 

1905 

1 

ANSALOO, Samplerdarena 

4 

Caldaia d’origine e di ricam¬ 
bio al gr. 600 (1» e 2» tav.) limita¬ 

.016-019-020-021 


* 

4 

tamente alle locomotive com¬ 
prese. 

.022-023-025-027 

.028 


• 

4 

1 

Esteso il freno alle ruote 


* 

1 

della sala accoppiata anteriore. 

.029-030-031-032 


COSTR. MECC., Saronno 

4 

Tender comune ai gruppi 

.033-034-035-038 



4 

21 

026,730 (I» tav.) e 740 (1* tav.). 


' Prospetto N. 60 


660 002-006-007-001 

> 1889 

C09TR. MECC., 8tronH 

4 

.010 

1890 

- 

1 

.01 2-01 3-014-0 ie 

1 1892 

BREOA, Milane 

4 

; .016-018 

1894 

• 

2 

.023-025 

1898 

MIANI e SILVESTRI. Milane 

2 

V- 



13 

Prospetto N. 

73 



600.01 0-011-014-017 

1905 

ANSALOO, Samplerdarena 

4 

.018-024-026 

. 

» 

3 

.036-037 

* 

COSTR. MECC., Saronno 

2 




9 


Caldaia di origine. 

Per la caldaia^11 ricambio 
vedasi gr. 600 (l*o 4‘ tav.). 

/. P*r la locomotive 560.010- 
013-014-015 oon caldaia di ferro, 
la pressione di regime è di n» 
k*. per cm. § ed anche per la lo- 
comptiva 560.002 con caldaia di 
acciaio di vecchio tipo. 

Per le locomotiva 560.000007 
con caldaia di acciaio la pres¬ 
sione di regime ò di 12 kg. 
per cm* 



Celiala d’origln» e ili ricam¬ 
bio del'gr. 600 (>, 4» e 5* tav.). 


Le locomotive 600.0I002G 
hanno la caldaia con 277 tubi 
bolli lori I quali saranno ridoni 
a 263 («occasione del ricambio 
delle piastre tubolari. 

Estaso II freno alle ruote 
della «ala accoppi anteriore. 

- i Tender comune al gruppi 
®00 (? e 4* Uv.). 626, 730 
0* tav.) e 740 (!• tav.). 


Prospetto N. 76 

625.001 a 625.013 

1910 

COSTR. MECO., Saronno 

13 

Caldaia d’origine agli interi 

.014 a .022 

» 

ANSALDO, Samplerdarena 

9 

gruppi 026 e 640. 

.023 a .030 

1911 

• 

8 

Le locomotive dal 625.001 a 

.031 a .03 4 


COSTR. MECC. Saronno 

4 

625.008 hanno la leva del cam¬ 

.035 a .050 

1912 

» 

16 

biamento di marcia a destra. Le 
seguenti lo hanno a sinistra. 

.051 a .065 

» 

ANSALDO, -Samplerdarena 

15 

— 

.066 a .067 

.068 a .083 

• 

COSTR. MECC . Saronno 

2 

Le locomotive dal 625.164.a 
625.188 sono provviste di preri¬ 

1913 

» 

16 

scaldatore dell'acqua di alimen¬ 

.084 a .098 

1914 

OFF. MECC., Milano 

15 

tazione tipo “ Knorr,,. 

.099 a .108 

• 

COSTR. MECC., Saronno 

10 

Tender comune al gruppi 

.109 a .163 

1922 

ANSALOO, Samplerdarena 

55 

600 (3» e 4“, tav ), 730 (!• tav.) 
e 740 (2* tav.V 

.164 a .188 

• 

SCHWARTZKOPFF, Boriino 

25 




188 


Prospetto N. 

80 




650 003-009-012 

1887 

ANSALOO, Samplerdarena 

3 

Caldaia di origine. 

.014-020 

1888 

MAFFEI, Monaco 

2 

Per la caldaia di ricambio 

.033 

1889 

ANSALOO, Samplerdarena 

1 

vedasi gr. 050 (2* Uv.). 

.041-044-045-046 

1895 

• 

4 

Le locomotive 650.009-012- 
020-014-046-053 hanno la caldaia 

.047 

• 

• ' 

1 

con lievi differenze. 

.053-054-035 

1896 

MIANI o SILVESTRI, Milano 

3 

Tender comune al gruppi 





310 (!• Uv.), 610 (4* e 5» Uv.) 
e 650 (5* Uv.» per te sole loco¬ 




14 

i 

motive 650.041-014-045-046-047- 
>53-054-055. Le altre locomotive 
Unno quello dei gruppo 650 




<2», 3* e 4n tav.). 


Prospetto N. 77 

[:? • ' 

630.001 a 630.007 

1906 

ANSALDO, Samplsrdarena 

7 

- - --- 

- Tender comune al gr. 640. 

.008 a 

.019 

1907 

» 

12 

—!' 

.020 a 

.022 



3 

Soppresso li freno alle ruote 

.023 a 

.025 

> 

» 

3 

della ula portante. 

.026 a 

.030 * 

1906 

SOC. AN. ENER6IE,Marcinoli! 

5 


.031 a 

.034 

. 

» 

4 


.035 a 

.037 

1907 

. 

3 


.038 a 

.040 

1906 

HENSCHEL, Canol 

3 


.041 a 

.044 

» 

» 

4 


.045 a 

.049 

• 

. 

5 


.062 a 

.091 

1908 

ANSALDO, Samplerdarona 

30 


.092 a 

.100 

» 

OFF. NECCANICHF, Milano 

9 






88 


Prospetto N. 81 




650.011 


1887 

ANSALDO, Saaplardarena 

1 

Caldaia di ricambio comune 

.035-037 


1890 

. 

2 

agi Uteri gruppi 650 e 656. 

.039 


1889 

• 

1 

* Tender del gr. 650 (2\ 3» c 

4* tav.). 

.042 


1895 

- 

1 


.052 


1896 

MIANI s SILVESTRI, Milano 

1 






6 





















































































































































































«z 


mo 


AMAIMO, iMflw*»"! 


Caldaia dJ origine 

Per la caldaia di ricambio 
vedali gr. 660 (2* tav.). 

Tender del gr. 060 (2*. 3* e 
4‘ tav.). 

In occailone di ricambio 
della piastra tubolare del forno 
verri soppresaa la camera di 
combustione. 


1901 

|> 

I’ 


ANSALDO. Samplardirena 
OFF. MECCANICHE. Milano 


§903 

1902 


•REDA, MUaai 

BORSIfi. Ballino 


f909 
Ì9U 


MEDA, Mila** 


Caldaia di origine. 

Per la caldaia di ricambio 
vedasi gr. 060 (3» tav.). 

La locomotiva 656.013 ha una 
caldaia lievemente differente: il 
duomo e la sabbiera sono in* 
vertiti. 

La locomotiva 656.017 ha la 
caldaia del gr. 066 (1> tav.). 

Tender comune al gruppi 
310 (2* tjv.), 820 (la e 2« lav.). 


Caldaia d’origine del gr. 070 ; 
e di ricambio all'Intero gr. 461. 

Per la caldaia di ricambio, 
In conseguenza dell’applicazione 
del surriscaldatore vedasi grup¬ 
po 071 (3» e 4» tav.). 

Tender del gr. 070 (3* e 4* 
tav.) e del gr. 071. 


Caldaia di origine. 

Per la caldaia di ricambio 
vedasi gr. 081 (la tav.). 

Soppresso il freno alle ruote 
delle sale portanti. 

I tender di queste locomo¬ 
tive sono stati sostituiti con 
tender a carrelli comune al gruD- 
pl 480, 880. 082, 086, 600, 
740, 740 e 746 in quanto ai 
tender di quest’ ultimo gruppo 
MPXnss 0 dispositivo 
che riduce la capacità d’acqua 
a 18. M 




,.vlp r 

850.019 

.028-029 

.040 


1888 

1889 

1890 


MUFFII, Meato* , 
ANSALDO, Samplerdarena 


-N 

Caldai.r tritine. 

Per la caldaia di ricambio 
vedasi gr. 060 (2* tav.). 

Tender del gr. 060 (2\ 3» e 
4» tav.). 


Prospetto N. 87 


660.oot 

1900 

ANSALOO, Samplerdarena 

1 

.002 a 660.019 

1901 

MAFFEI, Monaco 

18 

.020 a .029 

1902 

OFF. MECO., Milano 

io 

.030 a .039 

» 

COSTR. MECO., Saronno 

10 

.040 a .044 

1903 

HAWTHORN-GUPPY, Napoli 

5 

.045 a .051 

1904 

» 

7 




51 


Caldaia di origine. 

Le locomotive 660.001-003- 
015-020-022-025-026-035-036-040- 
016-050 hanno la caldaia di ri¬ 
cambio con 227 tubi bollitori 
invece di 214. 

La locomotiva 660.001 ha la 
pressione di regime di 13 kg. 
per cm*. 

Tender comune al gr. 760. 


Prospetto N. 91 


670.OO6-OO7-OI7 1902 BORSIG, Berlino 


3 | Caldaia d’origine di 
e di ricambio all'inlerc 


Per la caldaia di ricambio, 
in conseguenza dell’applicazione 
del surriscaldatore, vedasi grup¬ 
po 071. 

Tender del gr 070 (2* e 4* 
tav.) e del gr. 071. 


Prospetto N. 95 


685.001 a 685.035 

1912 

BREOA, Milano 

35 

.036 a .066 

1913 

» 

31 

.067 a .096 

1915 

' ’ 

30 

.097 a .104 

1916 

» 

8 

.105-106 

1917 

•- 

2 




106 


Caldaia di origine. 

Per la caldaia di rioc mbl 
vedasi gr. 086 (2» tav.). 

Tender a carrelli comune £ 
gruppi 480, 880, 081, 68S 
090, 740, 740 e 746 in quant 
ai tender di quest’ultimo giupp 
verrà soppresso il dispositiv 
che riduce la capacità d’ncqu 
a m* 18. 


Prospetto N. 84\ 


850.043 


1895 


ANSALDO, 8tmpi ardergli 


Caldaia di origlue. 

Per la caldaia di ' ricambio 
vedasi gr. 060 (2» tav;). . 

Tender comune ai gruppi 
310 (1* tav.), 510 (4* e 5* tav.) 
850 (!• e 5» tav.). 


Prospetto N. 88 


666.001 a 666.010 


1907 


BALDWiN, Philadalphia 


Le locomotive 606.007-008- 
010 hanno la pressione di regi¬ 
me [ridotta a 12 kg. per cm* in 
dipendenza dello spessore delle 
lamiere del forno. 

Tender comune al gr. 720. 


ProtppifaKès 


656.002 


1898 


ANSALDO, IpptardarMa- 


CaMaiaf origine, modificala 
perchà tolti 6 tubi e ridotta di 1 
30 cm. la iungtwzza fra le pia¬ 
atre essendo stata spostata verso 
I* parte posteriore la piastra II 
tubétti* della camera a fumo ji 

Per la caldaia di ricambio \‘ 
vedasi gr 000 <3* taf). j| 

Teader comune al gruppi 
•10 (2* tav.), 320 (1* e 2* lev.) 


Prospetto N. 89 


670.001 


1902 OFF. SOCIALI OELLA R. A. 


Caldaia di origine. 

Per la caldaia di ricambio, In 
I conseguenza dell’ applicazione 
j del riscaldatore, vedasi gr 07^, 


Prospetto N. 92 


670.O!.s a 670.031 

.032 a .043 

1905 

1906 

BREOA, Milano 

14 

12 

Caldaia d’origine del gr. 870 
e di ricambio all’intero gr. 451. 




26 

Per la caldaia di ricambio 
in cons?guenza dell’anplicazione 
del surriscaldatore, vedasi grup¬ 
po 871. 





Tender del gr. 070 (2« e 3» 
tav.) e del gr. 071. 


Prospetto N. 96 


609.001 a 690.006 

1911 

BREOA, Milano 

6 

Le locomotive da 690.001 a 

.007 a 

.009 

> 

OFF. MECCANICHE, Milano 

3 

690.009 hanno la leva del cam¬ 
biamento di marcia a destra : 

.010 a 

.023 

1914 

BREOA, Milano 

14 

dalla 690.010 a 600.033 1’ hanno 
a sinistra. 

.024 a 

.033 

> 

ANSALOO, Samplerdarena 

10 

Tender a carrelli comune ai 





33 

gruppi 480, 680, 881, 882, 
686, 740, 748 e 746 in quanto 
ai tender di queat’uitimo gruppo 
venga soppresso li dispositivo 
che riduce la capacità d’acqua 
a m* 18, 


Prospetto N. 93 


680.OO 1-003*008-009 

» 1907 

BREOA, Milano 

4 

Caldaia comune àgli Interi 

.012-0t5-017-022 


. 

4 

gruppi 470, 080 e 760. 

.024-025-026-028 

! » 

» 

4 

A la locomotive 680.002 a 005 

.029-031-034-037 


» 

■4 

041 a 044-046-055 a 058-060-063- 
067 à 070-075 a 0B6-IQI a I0G- 

.038-040 

» 

* 

2 

127-129 a 132-135-136-138 a 140 

.0411044*036*050 

.052-053-055*058 

1908 

ANSALDO, Samplerdarena 

9 

la pressione di regime fu tem¬ 
poraneamente ridotta a II kg. 

» 

BREOA, Milano 

6 

per cm*. 

.0601064-0671072 


• 

11 

— 

.074 1 080 

> 

• 

7 

Soppresso il freno alle ruote 
delie sale portanti. 

.081-083-085-086 

1909 

ANSALDO, Samplerdarena 

4 

— 

.0881090 

• 

» 

3 

Tender a carrelli comune al 
gruppi 480, 081, 083, 885. 

.0911100 

1908 

BREOA, Milano 

1° 

600, 740, 740 e 746, In quan¬ 

.1011112-1141116 

.1181 120 

• 

SCHWARTZKOPFF, Berlino 

15 

to al tender di queat’ ultimo 
gruppo venga aoppresao il di¬ 

* 

» 

3 

spositivo che riduce la capacità 

.1221127-1291131 

1909 

ANSALOO. 8ampUrdarana 

9 

d’acqua a 18 , 

.136-138-139 

» ' 

» 

3 


.1411143-1451149 

» 

BREOA, Milano 

8 





106 


Prospetto N. 97 



y 1 

720.001 

.002 

1906 

1907 

BALDWIN. Philadalphia 

1 

La locom. 720.006 a 720.010 
hanno la pressione di regime 

• 

1 

ridotta- a kg. 12 per cm* fn di¬ 

.023 a 720.008 

1906 


6 

pendenza deito spessore delle 
lamiere del forno. 

.009-010 

1907 


2 

— 


10 

Tender connine al gr. 006. 

: 




i 

I 




i 

I 

















































































































































































, Prospetto N. 99 




l 

m.($o i 730:060 

1907 

mmC iW' L - v -: 

21 


.061 

» 

* 

1 


.002 a 099 

1908 

» 

38 


.loo a .no 

• 

» 

11 


.tu a .122 

1909 

ANSALDO, Samplerdarena 

12 


.123 

1910 

» 

1 


.124 a 135 

1909 

• 

12 


.136 a .150 

• 

BREDA, Milano 

15 


.151 a .160 

• 

COSTR. MECO., Saronno 

10 


.161 a .190 

* 

HENSCHEL, Cassai 

30 





151 


Prospetto N. 103 




750 031 a 750.O4O 

1906 

OFF. MECCANICHE, Milano 

10 

Caldaia comune agli interi 





gruppi 470 e 680. 





Tender comune al gr. 660. 

Prospetto N. 

1C6 




801 oot 

1880 

KRAUSS. Monaco 

1 

La locomotiva 801.003 ha 





una caldaia con lievi differenze. 

.002 a 801.005 

1883 

» 

4 

— 





Alle locomotive 801.003 a 

.006 

1884 

CERIMEOO. Milano 

1 

801 004 la pressione di reg : me è 





stala ridotta a 9 kg. per cm*. 

.008 

1880 

KRAUSS, Monaco 

1 





7 


Prospetto N. 

110 




813 002 

1885 

HENSCHEL, Cassai 

1 

Caldaia di origine. 





Per la caldaia di ricambio 





vedasi gr. 818 (2* tav). 


Prospetto N. ióO 


rrospeno in. 

avo 










740.001 

005 

1911 

AMAI* feo^fesa* 

5 

Caldaia comune agli Interi 

006 a 

DOS 

• 


a * 

gruppi 740 e 040. 

•oio a 

.025 

> 

ANSALDO, Samplerdarena 

16 

— 

.026 a 

.036 

• 

BREDA, Milano 

11 

Le locomotive dalla 740.001 

.037 


1912 

OFF. MECCANICHE, Milano 

1 

alla 740.203 hanno 1» leva del 



1911 



cambiamento marcia a destra, 

.038 a 

.039 

* 

2 

te seguenti l’hanno a sinistra. 

.040 a 

.049 

• 

BREOA. Milano 

10 

Il peso totale in servizio 

.050 a 

.078 

1912 

ANSALDO, Samplerdarena 

29 

delle locomotfve dalla 740.204 

.079 a 

.080 

1913 

, 

2 

alla 740.470 è di tonn. 66,5, come 






gr. 740 (2* tav.). 

.081 


1912 

» 

1 

_ 

.082 a 

.103 

1913 

» 

22 

Tender comune ai gruppi 

.104 a 

.117 

1914 

BREDA, Milano 

14 

600 (2», 3> e 4* tav.), 625 e 

.118 a 

.125 

» 

OFF.MECC., Milano (.F.Napoli) 

8 

730 (1* tav.). 

.126 a 

.131 

* 

» 

6 


.132 a 

.143 

» 

ANSALDO. Samplerdarena 

12 


.144 a 

.165 

1915 

. 

22 


.166 a 

.175 

1917 

, 

10 


.176 a 

.183 

1915 

OFF. MECCANICHE, Milano 

8 


.184 a 

.195 

• 

OFF.MECC., Milano (F.Napoli) 

12 


.196 a 

.203 

• 

COSTR. MECO., Saronno 

8 


.204 a 

.251 

1920 

BREOA. Milano 

48 


.252 a 

.263 

1919 

Ing. N. ROMEO, Saronno 

12 


.264 a 

.266 

» 

OFF. MECCANICHE, Milano j 

3 


.267 a 

.278 

1920 

, 

12 


.279 a 

.293 

» 

OFF. MECC. NAVALI, Napoli 

15 


341 a 

.343 

1921 

OFF. MECCANICHE, Milano 

3 


.422 a 

.445 

1923 

Ing. N. ROMEO, Saronno 

24 






320 


Prospetto N. 

107 




803.006 


1883 

KESSLER, Esslingen 

1 

Caldaia di origine. 






Per la caldaia di ricambio 






vedasi gr. 805 (2» tav.). 

Prospetto N. 

111 




813.006 a 813-008 

1904 

ANSALOO, Samplerdarena 

3 

Caldaia d’oiigine delle loco¬ 






motive 813.006 a Oli e di ricam¬ 

.oto a 

.011 

• 

* 

2 

bio per l’Intero gr. 813. 





5 



:Pn»*o4rtfiP'KJ 

. mi 



", A*’-'- 

• V ' 



74S.ooÌ'a 745.008 

1914 

BflÉO.V Mlle*f£;J £v 

• ; *V 

.009 

1913 

ANSALOO. Samplerdarena 

T; 

.oio a .012 

r 

ii 

1914 

* 

3 

• 



12 

Prospetto N. 

104 


j 

i 

1 

1. 

800.OO1 

1907 

MAFFEI, Monaco 

1 


- :• ' . • 

fi. di' quitte locomo- 
fiH Imo eguali a quelli «ielle 
locomotive def fTuppi 480, 680, 
881,688.685.800,740 e 746. 
il capacità di acqua è stata tem¬ 
poraneamente grotta c< n op¬ 
portuno dispositivo da m 22 a 
»• 18, per non superare il peso 
massimo ammesto ora per In 
locomotiva. 


9r Proviene dalla lri|{prma- 
alone dell'automotrice e^àpore 
del gr, 60 N. 660 ciegulfa dalle 
Officine di Firenze 1911. *{. 


Prospetto N. 108 




805.00 1-002-003-006 

1883 

HENSCHEL, Catsel 

4 r 

^ Caldaia d’origine. 

.007-008-009 

1885 

CERIMEOO, Milano 

3 

-*■ Per La caldaia di dcamqio 
vadasi gr. 805 (2» tsv ).. 

015-016 

1886 

• 

2 


.023 

1887 

BREDA, Milano 

1 

1 e locomotive 805 095 c 007 
hanno gli avuto la cabala di 

.025-029 

1890 

• 

2 

ricambio. . 

.033 

1891 

MIANI a SILVETRI, Milano 

1 

13 

le locomotive 805.001-002- 
005 a 007-009-015*016-023 hanno 
le casse d’acqua contenenti or 
3,300 ed il loro peso tptfle in 
servizio è di tonn. 31,6. 

Prospetto N. 

112 




816.001 a 816 003 

1881 

HASSWEl. Vienna 

3 

, ‘Le locomotive 816.00I-0O2- 
001-005 hanno le casse d’acqua 

.005 

* 

• 

1 

della capacità di 4500 kg. ed II 
loro peso In servizio i di ton¬ 

.006 a .012 

1882 

HENSCHEL, Canal 

7 

nellate 38,3. 

.013 a .020 

1883 

KESSLER, Esslingen 

8 





19 

i 

1 








































































































































U 


1907 


Prospetto N. !U 


821.011 


1881 KRAUtf. 


Prospetto N. 118 


1906 

' MEDA. Milano 

70 

1907 


10 

1908 


17 

• 


18 

1909 


1 

1908 


1 

1909 


1 

I 1908 


5 

\l909 


27 

1910 

OFF. MECCANICHE, Milano 

23 

1911 

Of F.MEGC.,'Milano (F.Kapoll) 

23 

• 

4 

• 

OFF. MECC. Milano 

22 

19/2 

OFF. MECC. Mila** (F. Napoli) 

32 

32 

1915 


16 

1916 


2 

1915 

1916 

OFF. MECC. ITAL, Reggio E. 

6 

6 

1921 

1920 

1921 

OFF. MECCANICHE, Milano 

12 

■MF. MECC. ITAL, Roggio £. 

15 

3 

1922 | 

‘«AL*. «-*r*r.M 

24 



370 

I 25 



/#"« A 

«W. Milano 

12 


Caldaia d’origine delle loco¬ 
motive dal N. 835.031 in poi e 
di ricambio per gli interi grup¬ 
pi 820 e 830. 


829.001 a 829.006 


1900 


CQSTR. MECO., Saranno 


Caldaia di ricambio com 
«gli interi gruppi 830 e 831 


Prospetto N. 122 


849.001-002 igos HAFFEI, Monaco 




Caldaia d'origine del gr. 851 
comune al gr. 876. 

di ric «mbio 

vedasi gr. 876. 


Prospetto N. 126 


870.001 a 870.010 1903 


.Oli a 
.oid a 
.023 a 
.039 a 
.043 a 
.048 a 
.053 a 
.069 a 
.077 a 
.103 a 
.117 a 
.129 a 
•141 a. 
.147 1 
.150 a - 
.159 a 
.163 a 
.165 a 
•168 


.018 
.022 
•038 
.042 
.047 
.032 
.068 
.076 
.102 
.116 
.128 
.140 
.146 
• 149 
.158 
.162 
.164 
.167 


1904 

1905 

1904 

1905 

1906 

1907 

1908 

1909 


1908 

1909 
1895 
1911 


Soc, ANNOVEflESE, Linde. 
ANSALDO, Sampiirdarana 
COSTA. MECO., Saronno 
BREOA, Milano 
ANSALDO, Samplerdarena 
HOHENZOLLERN, Dusseldorf 

ANSALDO, 8amp(erdarena 
CREDA, Milano 
ANSALDO, Sampltrdarana * 

MAFFEI. Monaco 
MHWARTZKOPFF, Boriino 
Soc. ANN0YERE8E, Lfndea 
BREOA. Milano 

OSEMTEM KOFffl, Boriino 

WEOA, Nife* 

mmiut. us 4 m 


Caldaia di origine. 

Per la caldaia di ricar 
vedasi gr 885. 

Le locomotive dal N. 87C 
•1 N. 870 168 hanno già la 
daia di ricambio. 

Alcune caldaie di questi 
comotlve sono state prow 
eccezionalmente di tubi I 
(65/60), i q Ua jj dovranno j 
prima occasione essere sostiti 
con altri di tipo Serve. 




825.006 i 008 

•Oli 


35TT 

1676 

1877 


«■ ami . o ««1 


.-La locomotive 83^)1 I h* u m J| 

valvola Ramsbottonn sull’ invi- i 
luppo del forno ed una bilancia 
sul duomo. 


Prospetto N. 119 
830.001 a 830.014 1903 BREOA, Milano 


14 


Caldaia di origine. 

Perir caldaia di ricambio 
vedasi gruppi 829 e.835. 

Le caldaie delie locomotive 
830.002-003-094-005-007, con la 
sostituzione delle piastre tubo¬ 
lari, hanno acquistato la carat¬ 
teristica delle caldaie di ricambio 
comune agli interi gruppi 829 
830 e 835. 




>ro»pe«pWi’f« 


*tlHì « 827,012 

•013 a .020 


1892 

1886 


MEDA, Milana 


Prospetto N. 120 


830.015 a 830.044 


Prospetto N. 123 


850.OOJ a 850.005 1884 HENSCHEL, Cassai 


1906 


BREOA, Milano 


30 I 


Caldaia di origine. 

PeM» caladi ricambio, 
vedati g r . 829 0 835. 

, ^Le locomotive 830.0ib-OI9- , 
hanno la caldaia di ri¬ 
cambio. 

del, “ locomotive ! 
«0.^2-028-033-038-010 con la! 
•oatituzione delle piastre tubo- ‘ 
Uri hanno acquiafato le carat -1 
| J* ri *Hche delie caldaie di ricam- 

,n,er,:Rruw, l 


Prospetto N. 124 


Caldaia di origine. 

Per la caldaia di ricambio 
comune all’intero gr. 850 vedasi 
gr. 804. 

Le locomot. 850.001 e 850.002 
hanno già avuto la caldaia 
ricambio. 


851.oo( a 

851.003 

1901 

.004 a 

009 

1904 

.010 a 

.024 

, 

.025 a 

.036 

1905 

.037 a 

.052 

1907 

063 a 

.178 

1906 

.097 a 

.108 

1900 

.109 


1901 

.110 a 

.114 

1904 

.115 a 

.138 

1908 

.139 a 

.158 

1909 

.159 a 

.173 

1908 

.174 a 

.189 

1909 

.190 a 

.200 


.201 a 

.206 

1910 

.207 


1911 


ANSALDO, Samplerdarena 
C03TR. MECO, Saronno 
BREOA, Milano 
OFF. MECCANICHE, Milano 

MAFFEI, Monaco 
ANSALDO, Samplerdarena 

BREOA, Milano 
G08TR. MECO., Saronno 
OFF.MECC., Milano (F. Napoli) 
COSTR. MECC., Saronno 


189 


Calde'a d’origine del gr. 851 
comune al gr. 875. 

Per la caldaia «Il ricambio II 

vedasi gr. 875. 


Prospetto N. 127 
1.001 a 874.103 19U BORSIG, Berlino 


Prospetto N. 128 


875.001 a 875.012 

1912 

OFF. MECC., Milano 

12 

Caldaia d’origine del gir>. 

•013 a .024 

• 

ANSALDO, 8amplerdarena 

12 

e ricambio all’intero gr. R75. 

.025 a .049 

1913 

OFF. MECO,, Milano 

25 





49 



















































































































































































































































Prospetto N. 130 


pioli 


BÀCOA. Hi!»" 9 

21 

tff. (ECCÙWE. Milano 

6 

COSTA* MECO . Saranno 

6 

• 

2 

MEDA. MIIsso 

14 

JU6AL00. Sswplsfdsren* 

10- 

COSTA. MECO. Sirenno 

9 


68 


Caditi di orìgine del gr. 875 
e di rici.nhia.idl'lntfro gr. 851. 


133 


1911 


BOBSIfi. Berlino 


2 


. 137 

!j 1889 |hENSCHEL. Cmel j 1 

I 


Proviene dalla irasforma- 
zione della locomotiva N. 2611 
ex R. A. eseguita nelle Officine 
Ji Firenze nel 1902, per esperi- 
mentare il carrello di tipo Ita¬ 
liano. 


La caldaia è eguale a quella 
del gr. 000 (l« tav.) ad eccezione 
della lunghezza della camera a 
fumo. 


1897 «SUDO. Siwpltrdjrtn. 
1908 


Cald ia d'origine de 
motive 910.013 a 910.054 
cambio per l’Intero gru| 


42 


l 145 


1907 HtC« 8TUACT, 
1906 


880.no t a 880.OO6 


1916 


BREOA. Milano 


' 6 Caldaia di origine. 

Per la caldaia di ricambio 
vedasi gr. 885 (2* tav.). 


Queste caldaie ad avvenuta 
sostituzione delle loro piastre 
tubolari con altre conformi a 
quelle del gr. 886 (2* tav.) pren¬ 
deranno i dati caratteristici della 
Caldaia di ricambio. 

Questa caldaia non differisce 
da quella del gr. 875 che pei 
diametri dei tubi bollitori e sur¬ 
riscaldatori. 


Prospetto N. 134 


895.001 

1908 

1 

ANSALDO, Sampierdarena 

1 

.002 a 895.010 

1909 

• 

9 

.011 a .030 

• 

HENSCHEL. Cassel 

20 

.031 a .042 

1911 

BREDA, Milano 

12 




42 


Prospetto N. 138 

902.001 a 900.OO7 

1886 

1 

HENSCHEL, Cassel 

7 

.oo« a .012 

1897 

• 

5 




12 


Prospetto N. 142 


6 Queste locomotive erano in 
origine a vapore saturo e dop¬ 
pia espansione a 3 cilindri, I 
internò ad A. P. e 2 esterni a 
B. P. Furono ridotte a semplice 
espansione sopprimendo il ci¬ 
lindro interno. 


Prospetto N. 146 


806-OO1 

1#09 

RANS0ME8 e RAPiER 




Ltd., Londra 

] 

- 



950 001 a 950.006 


1905 SACHSISCHE MARCH FAB. 
Chemnltz 


Prospetto N. 131 


Prospetto N. 132 


-- 1 

ISO. 007 a 880.012 


BREDA, Milano 

6 

Caloaia di ricambio per l’in¬ 
tero gr. 880. . 

.013 a .060 

1922 

» 

48 

J_ 





Questa caldaia non differisce 





da quella -del gr. 875 che pei 




54 

diametri dei tubi bollitori e sur¬ 





riscaldatori. 

Prospetto N. 

135 




895.101 a 895.108 

1913 

ANSALDO, Sampierdarena 

8 


.109 a .123 

• 

BREOA,’ Milano 

15 


.124 a .129 

• 

OFF. MECC. HAI., Reggio E, 

, 6 


.130 a .135 

1914 

OFF.MECC., Milano (F. Napoli) 

6 


.136 a .147 

1913 

ANSALDO, Sampierdarena 

12 


.148 a .153 

1910 

OFF. MECC. ITAL., Reggio E. 

6 


.154 a .165 

1916 

OFF. MECCANICHE, Milano 

12 





65 


Prospetto N. 

139 




905.001 a 905.102 

1908 

MAFFEI. Monaco 

2 


.003 a .024 

1909 

• 

22 


.025 a .036 

1910 

BREDA, Milano' 

12 


.037 a .048 

1911 

» 

12 


.049 a .084 

1912 

• 

36 





84 


Prospetto N. 

143 


1 


980 001 a 980 004 

1908 

SOCIETÀ SVIZZERA, 





Wlnterthur 

4 


.005 a .008 

1912 

» 

4 


.009 a .012 

1913 

» 

4 


- 



12 


Prospetto N. 

147 




[ IR 202.1 a R 2024 

1914 l 

1ANM0VEH8CHE, Hannover 

1 

4 

i 


885.001 

.002 a .016 

Prospetto N 

1906 

1907 

. 136 

- ~i - 

BREOA, Milano 

OFF.MECC., Mllano(F.Napoll 

I 1 

) 15 

16 

Caldaia d’origine e di 
blo all'intero gr. 870. 

900.ooi a 900.010 

1889 

| HENSCHEL, Cassel 

10 


.012 a .018 

Prospetto N. 

140 


7 

17 


910.001 a 9 IO .012 

Prospetto N. 

1905 

| 

f 

| 

144 

ANSALDO, Sampierdarena 

12 

Caldaia di origine. 

Per la caldaia di ricambio 
vedasi gr. 010 (2» tav.). 

602 

1907 

Soc, FR..BELGA, La Croyère 

1 

Le automotrici 616-623*029- 

607-608 


• 

2 

630-664-667-670-673-676 - 679 - 684 
sono provviste di una cassa sus¬ 

616-617-621-622 


BORSIG, Berlino 

4 

sidiaria d’acqua nella cabina. Il 

623-624-627-628 


» 

4 

volume d’acqua totale raggiunge 
i kg‘ 3300. Peso in servizio kg. 

629-630-632 


• 

3 

33000 (senza bagagli e posta). 

637-639 a 645 


8 oc. AUSTR.-UNG., Vienna 

8 


647 a 649 


, 

3 


655-662-664-667 


MAFFEI, Monaco 

4 


669-670-675 


» 

3 


676-681-682-684 

Prospetto N. 

148 

KINGHOFFER, Smlchow 

4 

36 


R 370.1 a R 370.6 

1908 l 

JOSTR. MECO., 3aronno 

6 


R 370.7 a R 370 10 

1913 

• 

4 


R 370.11 a R 370 20 

(6) 

• 

10 


R 370.21 a R 370.27 

1921 1 

ng. N. ROMEO, 8aroeno 

7 


R 370.28 a R 370.36 

1922 


9 

36 














































































































































































Ìp S N 170 170.005 - 012 - 019-039 - 040 - 041 -042 - 043 - 049-058-063 - 064 - 066-070 •) 


206 


GRUPPO 215 F.S N. 215.049 *) 


GRUPPO ITO F.S N. 170.031 - 050 - 056 *) 

GRUPPO 185 F.S N. 185.037 *) GRUPPO 260 F.S N. 260.001 a 260.024 *) 

GRUPPO 190 F.S N. 190.042 - 049 - 059 ♦) GRUPPO 190 F.S N. 190.078 *) 

GRUPPO 200 F.S N. 200.014 - 020 ♦) jGRUPPO 206 F.S N. 206.006 - 019 - 038 - 043 *) 

GRUPPO 200 F. S N. 200.047 - 055 *) GRUPPO 206 F. S N. 206.002 - 007 - 011 - 017 - 018 - 020 - 022 - 023 - 024 - 025 - 027 - 028 - 030 *) 

F S N. 206.032 - 033 - 034 - 035 - 036 - 037 - 039 - 041 - 044 - 045 - 046 - 047 - 048 - 050 - ! 

.052 - 054 - 055 - 056 - 057 - 058 - 059 - 060 - 063 *) GRUPPO 215 F.S N. 215.064 - 092 - 095 - 109 - 125 - 130 - 141 - 142 

GRUPPO 215 F.S N. 215.003 - 074 - 089 *) GRUPPO 270 F.S N. 270.091 a 270.120 *) 

GRUPPO 215 F.S N. 215.105 - 122 - 137 - 138 - 145 - 157 - 160 *) 

GRUPPO 265 F.S N. 265.015 - 023 - 024 *) 


GRUPPO 21B F. S N. 215.166 - 182 - 213 - 227 - 237 - 242 - 250 - 260 - 273 - 275 - 276 - 277 - 282 - 285 - 286 - 295 

-298 - 300 - 303 - 304 - 309 - 321.322 - 323 - 331-333 - 340 - 344 - 356 - 375 - 381-382 *) 


GRUPPO 270 F.S N. 270.121 - 123 a 126 - 128 a 130 ♦) 


GRUPPO 215 F.S N. 215.172-181 - 184-191-202 - 211 -215 - 216 - 224 - 226 - 235 - 241-269 - 272 - 284 - 287 - 292 - 313 - 325 - 327 

.330 - 338 - 341-342 - 343 - 350 - 351-354 - 355 - 365 - 367 - 369 - 370 - 372 - 377 - 378 - 383 - 387 - 389 ♦) 


■) 


GRUPPO 215 F.S N. 215.201 -212-232-236-238-245-256-261 -264-279-281 -290-293-302-306-311 -315-316 

.318 - 320 - 329 - 332 - 334 - 337 - 348 - 533 - 361-371-373 - 379 - 384 - 385 - 390 - 391-392 - 394 *) 


GRUPPO 451 F. S N. 451.044 - 053 - 054 - 057 a 060 - 066 *) 

GRUPPO 500 F. S N. 500.001 - 006 - 008 - 011 - 018 *) 


GRUPPO 270 F.S N. 270.001 a 004 - 006 - 008 - 010 - 012.a 034 - 036 - 037 - 039 a 042-044-046 a 048 

.050 a 056-058 a 062 - 064 a 067 - 069 - 070 - 072 - 074 a 080-082 a 090 *) 


GRUPPO 420 F.S N. (2- Serie) 420.191 a 193- 195 a 197-199 - 202 a 207 - 209 a 211-213 

.225 a 231 - 233 a 236 - 238 a 288 - 290 a 293 *) 

GRUPPO 310 F.S N. 310.020 a 310.069 


K90 F.S N. 290.001 a 290.030 *) GRUPPO 290 F.S N. 290.031 a 290.042 *) GRUPPO 310 F.S N. 310.001 a 310.007 310.009 a 310.019 

IUPPO 290 F.S N. 290.043 a 290.112 *) 'GRUPPO SM» F.S a 035 

.113 a .338 .037 a 039 - 043 - 045 - 046 - 049 - 050 *) 


GRUPPO 500 F.S N. 500.002 - 016 


D 320 F.S N. 320.001-003 - 006 - 011 -012 - 014 - 017 - 019 a 023 - 025 a 027 - 029 - 031 - 033 - 035 - 039 - 040 - 045 a 051 - 054-057 a 059 *) 066 - ' GRUPPO Hill p « m •sin mi*« a .or * 

.069-070-072 a 074 - 077 a 081 -083 a 086 - 088 - 091 - 093 a 099 - 101 - 104 a 114 - 116 • 118 - 119 - 122 - 126 a 129-133-134- 136 - _1_ 

.138- 139- 142 a 144 - 148 - 150- Ì5l - 153 - 154 - 156- 160 a 162- 166- 167- 169- 170- 178- 181 - 191 - 192-194 a 200 * GRUPPO 510 F.S N. 510.142 

P F.S N. 32 0 320.002 - 004 - 005 - 007 a 010 - 013 - 015 - 016 - 018 - 024-028-030-032-036 a 038-041 a044-046-052-053-055-056 ♦)060a 065- j 
.068 - 071 -075 - 076 - 082 - 087 - 089 - 090 - 092 - 100 - 102 - 103 - 115 - 117 - 120 - 121 - 123 a 125 - 130 a 132 - 135 -137 - 140 - 141 - 
.145 a 147 - 149-152-155-157 a 159 - 163 a 165- 168 - 171 a 177 - 179 - 180 - 182 a 190 - 193 - 201 

i'PPO 3.5 F.S N. 385.004 . 002 - 0» ,•) ' GRUPPO 3.3 RS.MaMII .«(.«*-«• «) | •. GRUFTO MMtMU. «UN ( GRUPPO.» F.S fi2-Serie) N. 410.001 -005 - 013.0 

•IO F.S „■ **, N. 410.002 a 004 - 000 rf 0 1 2-014 -015-017 a 025 *) GRUPPO 4M F.S (, 8M0 N. «0.002-003-005-008 •, GRUPPO 4M F.S <2- SeWN. tSO.m-m-W! •) 

4211 - 190 -11 »-™-200 - 201 -208 - 212 - 224 - 232 - 237 - 289 •) GRUPPO 450 F- S (l a Serie) N. 450.001^) GRUPPO 451 F.S N. 451.043 - 046 - 047 - 040-051 •) 

(I Serie) N. 420.001 -002-004-005-007 - 008 - 010 - 011 -013-015 - 016 - 018 - 020 a 022 - 024 a 027-030-031 -038 053 

.064 -667 - 069 - 073 - 078 - 080 - 084 - Ó85 - 088 - 089 - 094 - 096 a 098- ,03 - 110-1,0-123- 124 -133 a 13(f- H 4 V GRUPP ° 451 F ' 8 N. 451.045 - 048 - 050 - 052 - 055 *) 

-: 151 ^'53 - L 54 -J56 -161 - 164 - 168- 174-177- 179- 181 - 182 *) 1 j GRUPPO 451 F.S N. 451.061 -063 a 065 - 067 a 072 *), 




































































ISO F.S (!• Serie) N. 420.Ó03 - 006 - 017 - 023 - 032 a 037 - 039-04! a 044 - 046 - 047-049 a 052 - 054 a 056 - 058 - 059 - 06, a 063 065 dfifi 

.070 a 072 - 075 a 077 - 079 - 081 a 083 - 086 - 087 - 090 a - 093 - 095 - 099 a 102 - 104 a 109 -111 a 115 m 'roo' 

.,25 a ,33- ,37 a ,43 - ,45- ,50 - ,52- 155 - 157 a ,60 - ,62-,63-,65 a ,67- ,69 a ,73- ,75- ,76 - ,80- ,83 a ,89 ' 

SI F.S N. 451.003 - 004 - 009 - 0,3 - 0,4 - 0,6 - 026 - 029 a 032 - 034 - 039 - 040 om.rwwv - ’ 

-- - ’ GRUPPO 510 F.S N. 5,0.100 *) 

pO F. S N. 470.002 a 0,, - 0,3 - 0,5 -0,7 a 022 - 024 a 029 - 03, a 042 - 044 - 045 - 047 a 055 - 057 - 060 - 064 - 066 a 069 

.07,-072 - 074 - 075 - 078 - 079 - 082 a 084 - 086 a 096 - 098 a ,0,-103 a ,07- ,, 0 - ,,3 a ,, 6 - 1,8 a ,20 GRUPP0 

.122 a ,24 - ,27 a ,30 - 132 - ,33 - ,35 - ,36 - ,38 - ,4, - ,42 rmiDon ««re. 

- GRUPPO 530 F.S N. 530.038 - 039 *) 

GRUPPO 510 F.S N. 5,0.114 - 125-128 *) 


530 F.S N. 530.004 - 006 - 008 - 009-0,0-0,3-0,4 *) 


GRUPPO 510 F.S N. 5,0.070 - 093- ,06- ,07- li, *) 

GRUPPO 530 F.S N. 530.0,6 - 0,7 - 020 - 024 - 026 - 029 - 034 - 042 - 048 *) 


ORUPPO 530 F. S 530.050-051 -056- 057 059- 061 .062.086-067-068-009.07, 


1-0 MO N. 540.00,-002.004-007.006.0,0.0,3.0,6.0,7.0,6 -, GRUPPO .4. F.S N. 540.006-»„ .^,2-0,3 , 0Ruppo 

t F S 545 00 ' ' "- 009 - 0 ' 2 ' 015 ’ 019 - 022 ' 02 » » « ’) GRUPPO 545 F S N. 545.034 , 037-O». 0,2-044 > 046 „ QRUpp( ., " — *- 

L F.S N. 552.00, . 552.024 •) j GRUPPO 552 F.S N. 552.025 a 552.036 *) GRUPPO ^60 F S N 50OfK)i 00 - »»" F- S_N._550.009.550.0I6 -, 

- —__ _ ' ukuppu 560 F.S N. 560.001 - 004 - 008 - 0 n *v r.Dimnn ^ ^ _ 

|D F.S N. 560.002 - 006 - 007 - 009 - 0,0 - 0,2 a 0,6 - 0,8 - 023 - 025 n rairoor» „ 0 3--- 

-——— L _ CRUPP0 CO» F S (1- Serie) N. 600.00, a 008 - 039 a 050 *1 

F.S fi* Serie ) W fU¥ì OAQ _ filO ftl Q . me txtn _ _ ' ----- 


- ~ www * ,w i j «-FC./IC/ uuu.uui a IHJCJ - UcJy a 050 rDHonn -——— 

F. S (/' Serie) N. 600.009 - 0,2 - 0,3 ^ 0,5 - 0,6 - 0,9 a 023 M <197 TT ^-- • RUPP0 600 F. S (2° Serie) N. 600.05, a 600.200 

« , «.,r. 


GRUPPO 630 F.S N. 630.00, a 049 - 062 a ,00 


GRUPPO 625 F. S N. 625.00, a 625.188 GRUPPO 630 F. S N. 630.050 a 630.06, 


IPPO 650 F. S N. 650.032 <•) 


GRUPPO 640 F.S N. 640.00, a 640 ,69 

GRUPPO 650 F.S N. 650.01, -030 - 035 - 037 - 042 - 052 *) 


GRUPPO 650 F S N. 650.019 - 028 - 029 - 040 *) 


GRUPPO 550 F.S N- „ (4 ~ 

GRUPPO 656 F.S (1° Serie) N. 656.002 *) . 




170 F.S N. 670.002 a 005 - 008 a 0, 1 - 0,3 a 0,6 *) 

IO F.S N. 680.00, 003-008-009-0,2-OJS-oTt 7 ^^^ no* --- - ' - 

•052 - 053,055 a Ò58 - 060 a 064 - 067 a 072 074 ' 029 ' 031 ' 034 ' 037 ’ 038 - 040 a 044 - 046 a 050 7 

l , 3,-,»., 4 r ., s .;« ii2 - ,m ' i,6 - n8 a ,2 °- 

>P ° 681 F.S N. 681.150- 15, - 3 ’ 49 


f° F - S N - 730 ‘°°' « 730.039 "] GRUPPO 


GRUPPO 685 F.S N. 685.00, a 685.106 


730 F. S N. 730.040 a 730.190 


GRUPPO 750 F S N . 750 . M , a mjm 


GRUPPO 740 p.s N . 740.001 , m . MI , 343 .^ 


GRUPPO 745 F. S N. 745.00, a 745.0,2 


GRUPPO 860 F.S N. 800.00, *) GRUPPO 80» F.S N. 801.00, a 006 - 008 *) 






























































































































































































GRUPPO 805 F. S N. 805.035 a 805.046 


UPPO 803 F. S N. 803.006 *) ! GRUPPO 805 F. S N. 805.001 - 002 - 005 a 009 - 015 - 016 - 023 - 025 - 029 - 033 *) 

*0 813 F. S N * 813 - 006 a 008-010-Oli *) GRUPPO 818 F. S N. 816.001 a 003 - 005 a 020 *) ! GRUPPO 817 F. S N. 817.001 a 817.004 *) 

lo 


825 F. S N. 825^005 - 006 - 007 - 011 ♦) GRUPPO 827 F. S N. 827.001 a 827.020 *) 

1>0 830 F. S. N. 830.001 a 830.014 *) ! GRUPPO 830 F. S N. 830.015 a 830.044 *) B 

J . —----:--- 

RUPPO 835 F. S N. 835.001 a 835.370 

•PO 874 F. S N. 874.001 a 874.003 *) GRUPPO 875 F. S N. 875.001 a 875.049 


GRUPPO 813 F. S N. 813.002 *) 


GRUPPO 821 F. S N. 821.001 *) 


GRUPPO 828 F. S N. 828.001 *) GRUPPO 829 F. S N. 829.001 a 829.006 *) 


GRUPPO 851 F. S N. 851.001 a 078 - 097 a 207 *) 


GRUPPO 851 F. S N. 851.079 a 851.096 *) 


GRUPPO 849 F. S. N. 849.001-849.002 *): GRUPPO 850 F. S N. 850.001 a 850.005 *) j GRUPPO 870 F. S N. 870.001 a 870.168 *) 


GRUPPO 875 F. S N. 875.050 a 875.117 *) 


•PO 900 F. S N. 900.011 *) GRUPPO 895 F. S (1 - Serie) N. 895.001 a 895.042 

GRUPPO 893 F. S (2 a Serie) N. 895.047 a 895.165 

l 

GRUPPO 900 F. S N. 900.001 a 010 -012 a 018 *) 

IPPO 902 F. S N. 902.001 a 902.012 *) GRUPPO 60 F. S N. 602 - 607 - 608 - 616 - 617 - 621 a 624 - 627 a 630 - 632 - 637 - 639 a 645 - 647 a 649 - 

• 655 - 662 - 664 - 867 - 669 - 670 - 675 - 676 - 681 - 682 - 684 

3RUPP0 905 F. S N. 905.001 a 905.08- 

1 GRUPPO 910 F. S. N. 910.001 a 910.012 *) GRUPPO 910 F. S N. 910.013 a 910.054 

GRUPPO 950 F. S N. 950.001 a 950.006 *) 

PPO 980 F. S N. 980.001 - 980.012 

GRUPPO 86 F. S N. 861 - 863 a 872 GRUPPO 806 F. S N. 806.001 *) 

GRUPPO R 202 F. 

S N. R 202.1 - R 202.2 *) - R 202.3 - R 202.4 


PO R 870 F. S N. R 370.1 a R 370.20 ♦) - R 370.21 a R 370.36 GRUPPO R 301 F. S N. R 301.1 a R 301.33 *) 

1 
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• 

14 

16 

Nuova numerazione 

delle Tavole 

170 

> 

fi? 

Nuova, numerazione 

delle Tavole 

NtR- 

ausala 

talli 

tarala 

Nuovi numerazione 

• T 

delle Tavole 

Mira- 

liliali 

dalla 

tarala 

Nuova numerazione 

delle Tavole 

Nini. 

ittaila 

dalli 

tirili 

Nuovi numerarlo»* 
delle Tavole ?'> 

Iv* 

Italia 

dilla 

tarili 

Nuovi nunuriiUlMs 

delle Tavole 

50 

320 2' tav: 

82 

530 2 a tav: 

113 

656 

145 

817 

172 

950 

170 2 a tav: 

51 

380 

83 

530 3 a tav: 

114 

656 2 " tav: 

146 

821 

173 

980 

185 

52 

385 

84 

530 4 a tav: 

116 

660 

148 

825 

174 

60 

20 

190 

53 

385 2 a tav: 

85 

540 

117 

666 

149 

827 

175 

60 2 a tav: 

21 

190 2 a tav: 

54 

388 

86 

540 2 " ìav: 

118 

670 

150 

829 

176 

60 3" tav: 

22 

200 

59 

410 

87 

545 

119 

670 2 " tav: 

151 

830 

177 

60 4 a tav: 

24 

200 2 a tav: 

60 

410 2* tav: 

88 

545 2 a tav: 

120 

670 3" tav: 

152 

830 2 a tav: 

178 

85 

25 

206 

61 

420 

89 

550 

121 

670 4" tav: 

153 

835 

179 

86 

26 

206 4 a tav: 

62 

420 2* tav: 

90 

550 2 " tav: 

122 

680 

155 

849 

180 

806 


27 

206 3 a tav: 

63 

420 3* tav: 

91 

552 

123 

681 2 a tav: 

156 

850 

195 

R 201 


28 

215 

64 

420 4 a tav: 

92 

552 2 " tav: 

124 

685 

157 

851 

196 

R 202 


29 

215 2 " (av: 

65 

450 

93 

560 

125 

690 

158 

851 2 a tav: 

197 

R 301 


30 

215 3 a tav: 

66 

450 2" tav: 

94 

560 2 a tav: 

126 

720 

159 

870 

198 

R 370 


32 

215 5 a tav: 

67 

450 3' tav: 

95 

560 3" tav: 

127 

730 

5 compì. 

874 

199 

R 401 


33 

215 6 " tav: 

68 

451 

96 

600 

128 

730 2 " tav: 

160 

875 

200 

R 440 


34 

215 7" tav: 

69 

451 3" tav: 

97 

600 2 " tav: 

129 

740 

161 

875 2 " tav: 

4 compì. 

828 


35 

215 8 * tav: 

70 

451 4 a tav: 

98 

600 3 a tav: 

130 

745 

6 compì. 

880 


• 


37 

260 

71 

451 5 a tav: 

99 

600 4 a tav: 

133 

750 

7 compì. 

880 2 a tav: : 




38 

265 

72 

451 6 a tav : 

100 

600 5 a tav: 

1 compì, 

750 2* tav: 

162 

885 




41 

270 

73 

470 

101 

625 

134 

800 

8 compì. 

894 



42 

, 43 

270 2 a tav: 

74 

500 

102 

630 

135 

800 2 a tav: 

163 

895 



270 3 a tav: 

75 

500 2* tav: 

104 

630 2 a tav: 

136 

801 

164 

895 2" tav: 



44 

* 45 

290 

76 

510 

105 

640 

139 

803 

166 

900 



290 2" tav: 

77 

510 2 r tav: 

107 

— 

650 

140 

805 

167 

90Ó 2 a tav: 



: 46 

_ 290 3 a tav: 

78 

510 3* tav: 

109 

650 2" tav: 

141 

805 2" tav: 

168 

902 



47 

310 

79 

510 4* tav: 

110 

650 3* tav: 

142 

813 

169 

905 



. 48 

310 2 a tav: 

80 

510 5* tav: 

111 

-— 

650 4* tav: 

143 

813 2 a tav: 

170 

910 



49 

320 

81 

530 

112 

650 5* ja v * 

144 

816 

171 

910 2" tav. 
























































































































































































^-corrige aU Indice delle favole _ Variazioni giunte e richiami diverbi 


—‘ 





Errata 


Tavola 

N° 


Errata ( 

errile 

Tavola 

N° 


Tira fa 

Cornee 

L yfrruoP fender 

Ilio 

1190 

WO fi, 

(*X 120) 

acfa/uncrerr : Spessore 
ae/ cere//fon* e /id/amt- 

^opprime 

*|<2ul- 

ft-rljb 

3530 

wnnrimf 

827 

(ex 149) 

Tabe//a(3 a co/.)ecc. 



^parl'uM'm# riga 
^latorruf/fma 



Tra del/e mori dei fender 

rispe/ftua mento df 

ne/grup- 
pofflft cr/i/me due 
^ddlevar/arion/ 
hgiiunfe de/gr. 4/0 
?fr.(n60). 



cnm 75 e /T50. 

(Pco/jagg r/ga 12/ 

rrlap (- 
atilfima \ 
rUkrz’ot 
ii’mariga 
5150 

828 

nr4^ownpIJ 

Passare a/gr. °827 /Yn. 
dfc&z/dne : 7àóz//^ 

(3*co/). depennò/re fi,/ 
ri ima r/efa eco. 



Mvrgn:(Z> a co/) 

fognare Ih///ma ria 



720 
(«126) 

spessore cereri zone 
sa/a mo/r/ce 

72 

70 

849 
(ex 166) 

a/iu/ri/na riga a r ggcun 
gene 5f 

422 

4225 

y d) aggiungere: 
pg ^depennare 



750 ?br 
(« 128) 

spessore cencri/one j a/s 
mo/r/ce 

72 

70 

bwg!m 

Va/.) 

h ff 

QIC. . 



rigai 3 
10680 

riga 8* 
14200 


/ nd/'care d/ame/ro ruo- 

1050 

1570 

1125 

o/b crii 


rigal7 a 

riga 16^ 

la sa/a mo/r/ ce 

5tante/re ruo/e fender 

880 

|«6ìn>mp/.) 

aggiungere / spessore 
de/cereri fon e c'rifa caia 



Tabella (5 J col) r/ga 5* 

18 00 

1810 

740 
(ex 129) 


Tabella 

(3icd) 

Tabella 

(4'col) 

motrice mn?v5. 

880 rt* 
joT^) 

fd. c.s. 



aqqiunqere : scappamen 

lo fìtto. 

fico!.) aggiunge re ; 
fòscaldamn/o a vapore. 



745 
(ex 150) 

(dco/) aggiungere .rigarf 

7565 

7090 

800 

(«154) 

(rico/) r/ga 6* 

555 

552 

895 

(«165) 

Tdbe/ia: 

(4W) 

(5*01.) 

agqiungm: Spessore 
del cerehione ecf/'/dia 



801 

(«156) 

aggiungere 

fred ) depenna re dada 



R570 

(«198) 


freno 

freno 

mfrock/hruo/e de/far 

dt/ • r/SDefffitfrm/y/? 

pania escluse fino affa 
fine deità eofonna. 


neU'/nd/ce, ne//a co/onna. * 
duene nu/nemz/one de/ie fa _ 
e ne//a cotenna 
Variai. ecc. Nuova iavo/a 



<f/mm.?S9T/fìO. 


^^vJ40? 3 /av. rico/. 

284 

294 


Ne/tafav. P5C2 ne/fink 
fb preme/kre R a 502 






“- 




Errata-corri ge dei pro/petti 


Uldtl 

pro/petfc 


Errala 

Corrige 

N!del 

profitto 


Errala 

Cornge 

1 N'del 
prypetto 


Errate 

Corrige 

N'del 

P «flette 


Errate 

Grige 

2 

(co/5/) riga 3 3 

150 

500 

37 

(co/./ 3 ) r/ga /3 3 

ee „ 20 3 

„ 25* 
agg/ung. iocJ62 

.0 85 
.112 

.08 3 
.122 

76 

(5 3 coi) r/ga 4 J 
„ riga u/tima 

625.008 
(2* far.) 

626.108 

(■*•*) 

97 

(rico/.) rigai 3 

.021 

.003 

15 

(co/. 5/) riga9* 

215.005 

215.166 

105 

(ri co/.) riga ri 

650 

800 

81 

(/ 3 cc/.) riga 5 S 

.039 

.030 

3 

fo/% 

333 

.159 

S S<T 

.156 

114 

(ricci.) rigari 

.011 

.001 

58 

(co/. / 3 ) riga/ 3 

.395 

.195 

85 

(6 3 cof) riga 8 a 

.650 

656 

29 

(co/.!*) riga/ 3 
„ u W* 

250 

165 

520 

164 

124 

(rico!) r/ga 5 3 

re „ 6* 

.052 

.178 

.062 

.078 

41 

(co// 3 ) riga! 3 

.007 

.008 

88 

(S 3 co/.) riga/ 3 

606.007 

666 .007 

35 

(co/2 3 ) riga2* 

1891 

190! 

47 

(co/./ 3 ) riga/ 3 

.056 

.06 5 

90 

(5 3 coi) r/ga G 3 

depennare (borirsi) 



130 

(5 3 coi.) riga 3 3 
et fi 7* 

085 

« 

880 

*r 

54 

(co/ d) riga/ 3 

401 

410 

59 

(co/./ 3 ) riga4 3 

.079 

.069 

93 

(ricci.) r/ga f 3 

056 

046 

131 

(2 a col) riga/ 3 

_ 

1916 

56 

(co/? 3 ) riga/ 3 

1872 

1873 

62 

(co/.4 a ) riga 9 3 

,25 

23 

95 

(/‘coi) riga 3 J 

603 

690 

148 

(ricci) r/ga5 3 

( 6 ) 

19)6 


Errate-corrige ai fogli della numerazione delle locomotive 



(Errate 

Corri ge 


Crrate 

Corrige 

Gruppo 2/5 (fog/iori) 

215.242 

553 

215.246 

355 

Cm/ppo 420(f a Serre)(fògfro 2‘J tn/erca.fare 
iet foc. /7$ frate toc. /76 e f80. 

Intorca/are d frate foc. /45 e /SO 



Gruppo 520 ( fog/fori) in torca/are /a (oc. 
034 fra /e /oc. . 032 e . 056. 



Gruppo 895 ( riserie) (fòg/rb 3 ') 

895.047 

895.101 

Gruppo 420 riserie (/cg/ro ri) 

420.133 

420.134 

Gruppo980 (3%g/ro) mferca/are a frate 
toc. OO/e 0/2. 




/lei foglio della nuova numerazione delle tavole correggere 206 4? tav. in 206 2?fav. 




























































































































































moderna stampa offset 

Via Po, 24 - ROMA 
Finito di stampare nei novembre 1979 


























































































